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DECLARATIE DE CONFORMITATE

Noi, S.C. ROUTE PROJET S.R.L., cu sediul Municipiul Timisoara, Blv. Liviu rebreanu, nr. 190,

ap. 25, cam. 1, judetul Timis, cu numarul de inmatriculare la Registrul Comertului J35/3261/2018,
declaram pe propria raspundere, ca serviciul prestat catre beneficiarul:

COMUNA GIULVAZ
la proiectul nr. P44/2022, C43 /2022

,,MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA,
COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS"
- DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII-

la care se refera aceastd declaratie, elaborat de colectivul de drumuri este in conformitate cu
normativele si STAS-urile in vigoare, dintre care mentiondm urmatoarele:

H.G. nr. 907/29.11.2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico -
economice aferente investiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiectivele de investitii si lucrari de interventii

HOTARARE nr. 79 din 27 februarie 2017 pentru modificarea si completarea art. 15 din
Hotirarea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice;

Legea nr. 10 / 1995 privind calitatea in constructii, republicata, cu completarile si
modificarile ulterioare;

Legea nr. 50/ 1991 republicata, cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordinul M.T.C.T. nr. 1430 / 2005 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 50/ 1991;

Ordin nr. 839 din 12 octombrie 2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
Legii nr. 50 / 1991 privind autorizarea executérii lucrarilor de constructii;

Hotdrdrea nr. 742/2018 privind modificarea Hotararii Guvernului nr. 925/1995 pentru
aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor;

H.G. nr. 272 / 1994 pentru aprobarea regulamentului privind controlul de stat al calitatii in
constructii;

Legea nr. 319/ 2006 - legea securitatii si sanatatii in munca;

H.G. nr. 1425 / 2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aprobarea prevederilor
Legea nr. 319/ 2006;

H.G. nr. 971 / 2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si / sau
sandtate la locul de munca;

H.G. nr. 493 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la
expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot;

H.G. nr. 1091 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate la locul de munca;

H.G. nr. 300 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile;

H.G. nr. 1048 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea de
citre lucrétori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca;
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e

H.G. nr. 1146 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sdndtate pentru utilizarea in
muncé de catre lucratori a echipamentelor de protectie;

H.G. nr. 343 / 2017- modificarea H.G. nr.273 / 1994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucrdrilor de constructii si instalatii aferente acestora;

Ordin nr. 1.295 / 2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

drumurilor publice;

CRDIN 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea

drumurilor;
STAS 863 -85
STAS 2900 - 89
STAS 1598/1 - 89

STAS 1598/2 - 89
STAS 10796/1-77

STAS 10796/2 - 79
P19-2003

SR 183/1-95

NP 116-2004
STAS 9824/3-74

STAS 2914 -84

' PD 177-2001

AND 550-99

STAS 10144/1-90
STAS 10144/3-91
SR 10144/4 - 1995

STAS 1913/15-75
STAS 1243-88
STAS 6400/84

STAS 730/89

STAS 1709/1 - 90

STAS 1709/2 - 90

STAS 2914 -84

Elemente geometrice ale traseelor;
Latimea drumurilor;
Incadrarea imbrdcamintilor la lucrdri de constructii noi si modernizari
de drumuri:
Incadrarea imbracamintilor la ranforsarea sistemelor rutiere
Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea
apelor. Prescriptii generale de proiectare;
Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor -
rigole, santuri si casiuri;
Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pt.
drumuri;
Lucrdri de drumuri, Imbrdcaminti de beton de ciment executate in
cofraje fixe. Conditii tehnice de calitate.
Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pt.
strazi;
Masuratori terestre. Trasarea pe teren a drumurilor publice
proiectate;
Lucrdri de drumuri, Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate;
Normativul pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica);

Normativ pt. dimensionarea structurifor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide;
Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;
Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de profectare;
Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare;
Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice pe teren;
Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor;
Lucrdri de drumuri, Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate;
Agregate naturale pentru lucrdri de céi ferate si drumuri. Metode de
incercare;
Actiunea fenomenului de Inghet-dezghet la lucrdri de drumuri,
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;
Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrdri de drumuri,
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghef-dezghet. Prescriptii
tehnice;
Lucrdri de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate;
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STAS 10473/1-87

STAS 10473/2-86

P 19-2003

AND 605-2016

NE 012/1,2-2007/2010
AND 546-2013

AND 593/2012

STAS 8877

SR 1848-1:2011

SR 1848-2:2011

SR 1848-3:2011

SR 1848-7:2015
SREN 1824 - 2001
SR EN 15050:2007
STAS 5088-75

Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate;

Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau
pamanturi stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici. Metode de
determinare si incercare;

Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete pt.
Drumuri;

NORMATIV PRIVIND MIXTURI ASFALTICE EXECUTATE LA CALD.
CONDITII TEHNICE PRIVIND PROIECTAREA, PREPARAREA SI PUNEREA
IN OPERA;

Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat;

Normativ privind executarea la cald a imbracamintilor bituminoase
pentru calea pe pod;

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi;

Emulsii bituminoase cationice cu rupere rapida pentru lucrarile de
drumuri;

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare;

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Prescriptii tehnice;

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Scriere, mod de alcatuire;

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

Produse pentru marcare rutierd. Incercari rutiere;

Produse prefabricate de beton. Elemente pentru poduri;

Lucrari de arta. Hidroizolatii. Prescriptii de proiectare si executie;

Alte standarde referitoare la lucrari specifice obiectivului de investitie.

S.C. ROUTE PROJET S.R.L.
Sef proiect
ing. Gabriela DOGARIU
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MEMORIU TEHNICO-ECONOMIC

[Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii]
[conform H.G. 907/29.11.2016]

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

,, MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA
COMUNA GIULVAZ, JUDEerL ’nmisﬂ N\

1.2. Ordonator principal de credite/ investit ¢
COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS
1.3. Ordonator secundar de credite

COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS

1.4. Beneficiarul investitiei
COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
5.C. ROUTE PROJET S.R.L. TIMISOARA 2sCU Loy

; &\t’ ‘F\'\IHJ“\ 1
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZAR CL CRARILOR
INVESTITII

Fdl ~6"'8
2.1. Precizarea contextului: politici, strategii, legislatie,| ac r;iurl relevanll
structuri institutionale si financiare NG )

Comuna Giulvédz este situatd in partea de sud-vest a judetul
distanta de Deta si 30 km distantd de municipiul Timisoara. Comuna se in
urméatoarele unitati teritorial administrative:

e la Nord - cu teritoriul administrativ al comunei Peciu Nou:
o la Est si Sud - Est - cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova, limita pe o mare
lungime fiind raul Timis;
e la Vest si Sud - Vest - cu teritoriile administrative ale comunelor Foeni si Uivar.
Comuna Giulviz, in prezent, cu localitatea Giulvaz centru de comuna si localitatile
Crai Nou, Ivanda, si Rudna, localitéti apartinatoare, are o populatie de 3 025 locuitori, din
care 1451 populatie de sex masculin si 1 574 de sex feminin.
Suprafata teritoriului administrativ al comunei este de 10 508,00 ha, iar suprafetele
intravilanelor existente ale localitétilor apartinatoare sunt: Giulvdz - 186,41 ha; Crai Nou -
68,60 ha; lvanda - 154,67 ha; Rudna - 108,69 ha.
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Teritoriul comunei se afla situat in plinad zona de campie joasa, campia Ciacovei, cu
altitudini cuprinse intre 80,0 - 90,0 m. Teritoriul comunei integrat in partea de vest a tarii,
s-a format la inceputul erei cuaternare in urma unor mari frimantari tectonice succedate
de retragerea lacului Panonic ce ocupa intinsul ses de astazi al TISEL.

Din punct de vedere al punctelor de atractie turistica, pe teritoriul administrativ al
comunei Giulvdz, se regasesc urmatoarele obiective:

v Biserica sarbeascd “Sf. Arhanghel Gavriil” - sat Ivanda — cod TM-Il-m-B-
06274, ce dateaza din anul 1851;
v' Conacul Nikolici — sat Rudna - cod TM-Il-m-B-06278, ce dateaza din sec. XIX;

In ceea ce priveste cdile de comunicatie terestre, legatura spre comunele si
localititile invecinate este asiguratd atat rutier cat si pe cale feratd, comuna fiind
traversatd de linia C.F. Timisoara — Cruceni, accesul calatorilor fiind asigurat prin halta
Giulvaz, halta Cebza si halta Rudna.

Legatura comunei cu celelalte localitati si cu drumurile nationale/europene ce
traverseaza judetul este asiguratd de urmatoarele drumuri publice:

° drumul judetean DJ 593 (DN 59 Peciu Nou - Giulvaz - Foeni) are o lungime
totala de 31,5 km, din care pe teritoriul administrativ al comunei are 9,6 km;

e  drumul judetean DJ 693 B (Johanisfeld - lvanda - Jebel - Otvesti) are o lungime
totald de 54,0 km, din care pe teritoriul administrativ al comunei are 8,4 km;

e  drumul comunal DC 192 (lvanda - Giulvdz - Rudna - Gad) are o lungime totala
de 14,0 km din care pe teritoriul administrativ al comunei are 11,6 km;
° drumul comunal DC 203 (Sanmihaiu Roman - Dinias - Sanmartinu Sarbesc - DJ
693 B) cu o lungime totala de 21,06 km din care pe teritoriul administrativ al comunei
2,5 km.

Investita este amplasatd in comuna Giulvdz, intravilanul localitdtii Ivanda, pe

amplasamentul actual al strazilor STRADA DS 1, STRADA DS 2 + DS 8 + DS 9 + DS 10,
STRADA DS 4, STRADA DS 7/1, STRADA DS 7/2, STRADA DS 14, STRADA DS 15, STRADA
DS 16, STRADA DS 17, STRADA DS 19, STRADA DS 20, STRADA DS 55, STRADA DS 56 si pe
traseul drumului judetean DJ 693B.

Prin tema de proiectare beneficiarul solicita proiectantului realizarea documentatiei
tehnice in faza DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE pentru
modernizarea a 14 strazi rurale din localitatea lvanda, cu Jungimea totald de 6304,20 m,
din care: T ‘ R | |

LOCALITATEA IVANDA

1 STRADA DS 1 299,00
2 STRADADS 2 + DS8+DS9+ DS 10 1053,70
3 STRADA DS 4 845,25
4 STRADA DS 7/1 252,55
5 STRADA DS 7/2 211,70
6 STRADA DS 56 312,70
7 STRADA DS 55 317,25
8 STRADA DS 14 314,90
9 STRADA DS 15 188,70
10 STRADA DS 16 739,00
11 STRADA DS 17 433,75
12 STRADA DS 19 213,70
13 STRADA DS 20 750,00
14

STRADA DS 21 _ 372,00
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in conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 50/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale, strazile
supuse modernizirii sunt strdzi secundare cu o banda de circulatie, avand latimea
pdrtii carosabile de 4,00 m pentru trafic de intensitate redusa.

Strizile supuse modernizirii se incadreazd in categoria de importanta
C (normal3) si in clasa de importantd lll (medie), conform Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii si a H.G. 766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.

Necesitatea realizdrii lucrdrilor de investitii este datd de starea tehnicd a strazilor
rurale ce fac obiectul prezentei documentatii, asa cum rezultd din expertiza tehnicd
elaboratd, stare tehnicd care impiedicd desfasurarea circulatiei in conditii normale de
sigurantd si confort, respectiv aduc costuri sporite atat utilizatorilor acestor drumuri -
costuri cu reparatia si intretinerea autovehiculelor / utilajelor; cat si administratiei locale,
datoritd lucrdrilor de intretinere ce trebuie realizate pentru mentinerea unui nivel minim
de confort.

Oportunitatea investitiei este data de existenta posibilitatii de finantare a acestui tip
de investitie, prin intermediul PROGRAMULUI NATIONAL DE INVESTITH “Anghel
Saligny”, coordonat de Ministerul Dezvoltdrii, Lucrarilor Publice si Administratiei, la
acest moment investitia fiind inclusa in lista cu obiectivele de investitii finantate din
judetul Timis.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si deficientelor

Pentru conceperea solutiilor de modernizare s-a efectuat revizia tehnica a strazilor
respective, a starii zestrei existente si a modului de colectare si evacuare a apelor de
suprafatd din zona constructiilor considerate, rezultand urmatoarele deficiente:

> Strazile investigate sunt pietruite cu structura rutierd existentd alcatuita din balast,
piatrd spartd si pietris, grosimea pietruirii existente fiind variabild. Strazile
investigate se prezintd intr-o stare tehnica si de viabilitate necorespunzatoare, iar
circulatia se desfisoard in conditii dificile, mai ales in perioadele umede ale anului.
Dacd la aceasta mai addugam si praful care se ridica datorita circulatiei gi care
polueazi atmosfera constatam necesitatea modernizarii acestor strazi. Se impune
amenajarea unor elemente geometrice in plan si spatiu conform normativelor
tehnice in vigoare, respectiv proiectarea unei structuri rutiere moderne care sa
raspunda traficului actual si celui de perspectivd;

> pietruirile existente nu se desfisoard in lungul unui traseu proiectat ideal, ¢i dupa
directia circulatiei actuale, serpuind intre limitele de proprietate functie de starea
suprafetei platformei, cu racorddrile in plan si cu linia rogie total neamenajate, fara
pante transversale in plan, fard delimitarea clard a latimii pietruite, si cu
contaminarea partiald a suprafetei pietruirii cu argil3;

% traseele actuale trebuie rectificate, cu realizarea de casete pentru aducerea partif
carosabile la litimea proiectatd si amenajarea pietruirii existente cel mult intr-un
strat de forma;
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» conform studiului geotehnic, pietruirea actuald este constitujta dintr-o varietate

R

e

s

importanta de materiale pietroase, care au fost agternute in etape diferite de timp,
f3ra a beneficia de o verificare de calitate corespunzdatoare. Grosimea acestora este
in majoritatea forajelor precizate in studiul geotehnic de 10...20 cm. De
asemenea, nu existd nicio certitudine cd pe intreaga lungime si ldtime actuale
grosimea precizatd de studiul geotehnic este constanta. In aceste conditii,
projectantul si beneficiarul vor analiza cu atentie solutia de pastrare a materialelor
granulare actuale, iar dacd aceasta solutie tehnica va fi adoptata atunci se impune
o urmdtrire cu atentie a desfasurdrii lucrarilor de modernizare, cu evitarea realizarii
efective a unor structuri de rezistentd cu o capacitate portantd inferioard celei
reiesite din calculul de dimensionare;

existd un numar redus de podete transversale de descarcare sau de asigurare a
continuitatii scurgerii apelor in intersectii. Acestea sunt intr-o stare tehnica
necorespunzitoare (colmatate, fard timpane gi camere de cadere, fira radier
corespunzator si in mare parte fard a dispune de acoperirea necesara cu materiale
granulare etc,). Podetele respective sunt in mare parte din tubuti din beton de
ciment. Proiectantul va reanaliza situatia podetelor de descarcare si a podetelor
din intersectii, conform liniei rosii proiectate si a studiului scurgerii apelor in fungul
sectoarelor considerate, pornind de la mdsuratorile topografice si la situatia
concretd din teren, cu proiectarea de podete noi sau cu prevederea lucrdrilor de
reparatii sau relocari a podetelor existente i cu prevederea unor dimensiuni
corespunzatoare situatiei din teren;

existd strazi nepietruite si pot exista tronsoane situate in principal la capetele unor
strdzi investigate pe care pietruirea existentd este complet contaminata cu argila
(si inierbatd) sau sunt practic din pdmant. Proiectantul va identifica cu strictefe
aceste tronsoane pe care va proiecta obligatoriu o structurd de rezistentd noua;
Din punct de vedere geometric strazile din comuna Giulvdz, localitatea fvanda nu
prezintd o complexitate ridicatd a traseului in plan, iar in profil longitudinal
declivitatile sunt in general reduse.

intersectiile sunt practic neamenajate (fard racordarea corespunzatoare a
marginilor pértilor carosabile, fird evacuarea corespunzatoare a apelor de
suprafatd din intersectii, cu podete laterale in numdr redus, colmatate si
neracordate la teren sau care au deficientele mentionate anterior pentru podetele
transversale). Se impune amenajarea tuturor intersectiilor in conformitate cu
Indicativul AND 60072010 si STAS 10144/3-1991, cu asigurarea continuitatii
scurgerii apelor prin amplasarea de podete corespunzitoare sau prin dirijarea
apelor in lungul drumurilor cu care se intersecteaza;

accesele (in marea lor parte} sunt practic neamenajate (fara podete, structurd de
rezistentd neconforma etc.). Accesele blocheaza scurgerea apelor prin eventualele
santuri existente sau proiectate sau/si contribuind la aducerea de pamant pe
partea carosabild (datoritd imbrdcamintei din pamant sau slab pietruite de pe
suprafata acestor accese). Pentru amenajarea acceselor (functie de recomandarile
beneficiarului) se va hotdri care este solutia urmata de proiectant. Ideal este ca
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toate accesele sd fie modernizate, unitar, in acelasi timp cu sectoarele de strazi, cu
asiqurarea scurgerii apelor in lungul strdzilor prin realizarea de podete (rigole
carosabile etc) la accese. Se asigurd in acest fel functionarea corecta a
dispozitivelor de scurgere, se estetizeazd zona drumului, iar partea carosabild nu
va mai fi contaminata cu pdmantul adus de locatari de pe accese;

» Elementele de siguranta circulatiei (marcaje rutiere si indicatoare rutiere), lipsesc
pe majoritatea amplasamentelor cercetate, astfel ca se impune realizarea
elementelor privind siguranta circulatie;

jn ansamblu, drumurile publice analizate nu corespund prevederilor
_Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de
cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a Jinstructiunilor tehnice privind
determinarea stirii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv
peniru care se impun lucrdri de modernizare.

Se apreciazd cd modernizarea strdzilor rurale din Comuna Giulvaz, localitatea
jvanda are o importantd semnificativd pentru dezvoltarea comunei din punct de
vedere socio-economic, iar realizarea lucrdrii va imbundtati considerabil starea
tehnici a acestora si implicit confortul si siguranfa circulatiei. De asemenea,
conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate in atmosfera,
reducerea zgomotului produs de circulatia autovehiculelor precum si a cheltuielilor
de exploatare suportate de participantii la trafic.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

in urma realizirii investitiei, se preconizeazd atingerea urmatoarelor obiective
specifice:
» Din punctul de vedere al utilizatorilor strazilor rurale din prezenta documentatie:

v se reduce timpul de parcurs catre principalele cai de comunicatie modernizate
din localitatea lvanda, respectiv citre curtile riveranilor;

v’ se asigurd accesul in conditii de siguranta si confort sporit pentru participantii 1a
trafic ce utilizeazd aceste cdi rutiere, respectiv pentru autovehiculele speciale in
cazuri de urgente — politie, salvare, pompieri;

v se reduc costurile de exploatare ale autovehiculelor (cheltuieli pentru
combustibil, lubrefianti, anvelope, amortismente, intretinerea si repararea
autovehiculelor);

v se contribuie la cresterea economica atat direct, prin cresterea cererii pe termen
scurt, cat si indirect, prin efectele asupra ofertei {care vor modifica structura
costurilor agentilor economici);

v se asigurd pe termen lung o crestere economica durabild, din punctul de vedere
al protectiei mediului inconjurator.

» Din punctul de vedere al administratiei locale:

v se va imbunatdli calitatea vietii riveranilor prin reducerea poluarii, a niveluiui
fonic si a vibratiilor generate de trafic;

v se reduc considerabil costurile pentru repararea si intretinere acestor cdi rutiere,
pentru urmdatorii 10 ani;
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v se asigurd accesul la principalele obiective social-culturale din localitate si se
creeaza conditii pentru dezvoltarea din punct de vedere turistic a comunei;

v’ se vor asigura conditii pentru dezvoltarea economica locala, crearea noitor locuri
de munca si imbunatatirea calitatii vietil.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a. Descrierea amplasamentului  (localizare - _intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Investita este amplasatd in comuna Giulvdz, intravilanul localitatii Ivanda, pe
amplasamentul actual al strazilor DS 1, DS 2 + DS8+DS9+DS10,D54, DS 7/1,D57/2,
DS 14, DS 15,DS 16,05 17, DS 19, DS 20, DS 55 5i DS 56.

Teritoriul comunei se afld situat in plind zond de campie joasd, Campia Ciacovei, cu
altitudini cuprinse intre 80,0 m ... 90,0 m. Teritoriul comunei, integrat in partea de vest a
tdrii, s-a format la inceputul erei cuatemare In urma unor mari framantari tectonice
succedate de retragerea lacului Panonic ce ocupd intinsul ses de astazi al Tisei.

Alcituirea litologici mentioneazd o mare eterogenitate de roci eruptive,
metamorfice si sedimentare. Zona de cdmpie, reprezentand fundul colmatat al facului
Panonic este formatd dintr-o succesiune de straturi aluviale: argile, maline, lehnuri,
nisipuri si pietrisuri dispuse pe un fundament eruptivo - cristalin,

Litologia diversa a zonei cat si nivelul freatic ridicat a determinat o mare diversitate
a invelisului de sol.

Strazile DS 1,DS2+ DS8+DS9+ DS 10,D54, DS 7/1, DS 772, DS 14, D5 15, DS 16,
DS 17, DS 19, DS 20, DS 55 si DS 56 sunt amplasate in sud-estul localitatii lvanda,
intravilan, pe partea dreaptd si stangd a drumului judetean DJ 693 B, respectiv pe partea
dreaptd a drumului comunal DC 192 si asiguré legétura cu drumul judetean DJ 6935,
respectiv cu drumul comunal DC 192.

h. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Comuna Giulviz este situatd in partea de sud-vest a judetului Timis, la 30 km
distantd de Deta si 30 km distantd de municipiul Timisoara. Comuna se invecineaza cu
urmatoarele unitati teritorial administrative:

e la Nord- cu teritoriul administrativ al comunei Peciu Nou:
o la Fst si Sud - Fst - cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova, limita pe o mare

Jungime fiind raul Timis;

e la Vest si Sud - Vest - cu teritoriile administrative ale comunelor Foeni si Uivar.
Comuna Giulvéz, In prezent, cu localitatea Giulvaz centru de comuna si localitatile
Crai Nou, lvanda, si Rudna, localitati apartindtoare, are o populatie de 3 025 locuitori, din
care 1451 populatie de sex masculin si 1 574 de sex feminin.
Suprafata teritoriului administrativ al comunei este de 10 508,00 ha, iar suprafetele
intravilanelor existente ale localitatilor apartindtoare sunt: Giulvaz - 186,41 ha; Crai Nou -
68,60 ha; lvanda - 154,67 ha; Rudna - 108,69 ha.
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Teritoriul comunei se afld situat in plind zona de campie joasa, cdmpia Ciacovei, cu
altitudini cuprinse intre 80,0 - 90,0 m. Teritoriul comunei integrat in partea de vest a tarii,
s-a format la inceputul erei cuaternare in urma unor mari framantari tectonice succedate
de retragerea lacului Panonic ce ocupa intinsul ses de astazi al TISEL

Din punct de vedere al punctelor de atractie turistica, pe teritoriul administrativ al
comunei Giulvaz, se regdsesc urmatoarele obiective:

v’ Biserica sarbeascd "Sf. Arhanghel Gavriil” - sat lvanda - cod TM~ll-m-B-
06274, ce dateaza din anul 1851;
v Conacul Nikolici - sat Rudna - cod TM—-11-m-B-06278, ce dateaza din sec. XIX;
in ceea ce priveste cdile de comunicatie terestre, legatura spre comunele si
[ocalitatile invecinate este asiguratd atat rutier cat si pe cale feratd, comuna fiind
traversatd de linia C.F. Timisoara — Cruceni, accesul céldtorilor fiind asigurat prin halta
Giulvaz, halta Cebza si halta Rudna.

Legitura comunei cu celelalte localitati si cu drumurile nationale/europene ce

traverseaza judetul este asiguratd de urmétoarele drumuri publice:
® drumul judetean DJ 593 (DN 59 Peciu Nou - Giulvdz - Foeni) are o lungime
totald de 31,5 km, din care pe teritoriul administrativ al comunei are 9,6 km;
o drumul judetean DJ 693 B (Johanisfeld - lvanda - Jebel - Otvesti) are o lungime
totala de 54,0 km, din care pe teritoriul administrativ al comunei are 8,4 km;
. drumul comunal DC 192 (Ilvanda - Giulviz - Rudna - Gad) are o fungime totala
de 14,0 km din care pe teritoriul administrativ al comuneiare 11,6 km;
e drumul comunal DC 203 (Sanmihaiu Roman - Dinias - Sanmartinu Sarbesc -
DJ 693 B) cu o lungime totald de 21,06 km din care pe teritoriul administrativ al
comunei 2,5 km.

c. Date seismice si climatice;

lLocalitatea Giulviz se incadreazd in climatul temperat continental moderat,
caracteristic Campiei Banatului, cu unele influente submediteraneene si oceanice.

Conditiile climatice din zona localitatii Giulvdz se caracterizeaza prin urmadtorii
parametti:

» Media lunard minima: ~1,0°C ~ lanuarie;

= Media lunard maxima: +21,0°C - lulie-August;

» Temperatura minimd absoluta: -35 3°C la data de 24.01.1963;
= Temperatura maxima absoluta: +40,0°C la data de 16.08.1952;
s Temperatura medie anuala: +11,0°C

Aflandu-se predominant sub influenta maselor de aer maritim dinspre nord-vest,
Campia Timisului primeste o cantitate de precipitatii mai mare decat Campia Romana,
Media anuald a precipitatiilor din zona Giulvaz, de 610 mm, este realizatd indeosebi ca
urmare a precipitatiifor bogate din lunile mai, iunie, iulie (34,4% din totalul anual) si a
celor din lunile noiembrie si decembrie, cdnd se inregistreazd un maxim secundar, reflex
al influentelor climatice submediteraneene.

Regimul precipitatiilor are ins& un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat
media si ani cu precipitatii foarte putine,
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Z3pada prezintd grosimi medii de 20 m ... 50 cm, prima zépadd Incepand cu luna
noiembrie, ultima zapada in luna martie.

Din punctul de vedere al cdilor de comunicatie din zona, STAS 1709/1 - 90 (Fig. 2)
situeaza amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de umiditate
Im=-20... 0.

Regimul eolian. Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii, sunt cele
temperate, de provenientd oceanicd, care aduc precipitatii semnificative, in mod
frecvent, chiar in timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si
zapezi insemnate, mai rar valuri de frig.

Din septembrie pana in februarie se manifestd frecvente patrunderi ale maselor de
aer polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte puternic si
influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea Mediterand,
care iarna genereazd dezghet complet, iar vara impun perioade de caldura inabusitoare.

Urmare a pozitiei sale in cdmp deschis, dar situat la distante nu prea mari de
masivele carpatice si de principalele culoare de vale care le separd in aceastd parte de
tard (culoarul Timis-Cerna, valea Muresului etc), localitatea Giulvaz suporta, din directia
nord-vest si vest, o miscare a maselor de aer putin diferita de circulatia generala a aerului
deasupra partii de vest a Romaniei. Canalizérile locale ale circulatiei aerului si echilibrele
instabile dintre centrii barici impun o mare variabilitate a frecventei vanturilor pe
principalele directii.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%), reflex al
activitdtii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima in lunile de vara, cu precipitatii
bogate si viteze medii ale acestora de 3 m/s ... 4 m/s. In aprilie-mai, o frecventd mare o
au si vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii inregistreaza frecvente reduse.

Ca intensitate, vanturile ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu
caracter ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest (1928, 1942, 1960, 1969, 1994).

Adancimea de inghet. Adéncimea de inghet in zona cercetatd este de 60 cm ... 70
cm, conform STAS 6054 - 77.

Valoarea maxima a indicelui de inghet este 130max = 450, valoarea medie pentru
cele mai aspre trei ierni este 13/30max = 400, iar pentru cele mai aspre cinci ferni dintr-o
perioadd de 30 ani este [5/30max = 300, conform STAS 1709/1 — 90, prin hértile
prezentate in fig. 3...5.

Adancimea de inghet in pdméantul de fundatie, Z, se stabileste in functie de tipul
climatic in care este situat drumul — tipul climatic I, de tipul paméantului — P4 (prafuri
argiloase nisipoase, prafuri nisipoase) si P5 (argile prifoase, argile nisipoase, argile
prifoase nisipoase) si de conditiile hidrologice ale amplasamentului — DEFAVORABILE
conform STAS 1709/2-90.

Valoarea adancimii de inghet in pdmantul de fundatie, Z, este:
v 7 = 76...84 cm, pentru Pr. = 450 — drumuri cu sisteme rutiere
rigide, indiferent de clasa de trafic;
a 7 = 71...79 cm, pentru %, = 400 — drumuri cu sisteme rutiere
nerigide, clasele de trafic greu si foarte greu;
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v 7 = 59...66 cm, pentru ¥, = 300 - drumuri cu sisteme rutiere
nerigide, clasele de trafic mediu, usor si foarte usor.

Din punct de vedere hidrografic, zona comunei Giulvaz este traversata in partea
sudica de cursul rdului Timis.

Zona de luncd a raului Timis este expusa inundatiilor in pericada de topire a
zdpezilor sau in perioada cu ploi abundente. Viiturile de amploare sunt stavilite de catre
indiguirile existente, fndf’guiﬁ ce protejeazd si localititile Rudna si Crai Nou.

Apele subterane, respectiv orizontul freatic este cantonat la o adancime medie ce
variazs intre 1,00 m ... -3,00 m cu grosimea depozitului de apa pana la 20,0 m, acumulari
rezultate parte din precipitatii, parte din surplusul de apa creat in timpul viiturilor.

Hidroizohipsele apelor freatice in cdmpia joasd au valori cuprinse intre 74 §i 93,
directia generald de miscare a fluxului subteran fiind de la nord-est spre sud-vest.

Nivelul maxim al apelor freatice se produce la topirea zédpezilor gi in primavara
(martie, aprilie) cand cad precipitasii cu valori mai insemnate. Modulul scurgerii
subterane este scazut (0,51/sec/km2). Mineralizarea apelor creste, (1500mg/l) spre sud-
vestul campiei Timisului, de asemenea cresc si valorile duritdfii apei. Sub aspect chimic
apele sunt in general bicarbonatate.

Apele de adéncime au caracter artezian in aceastd zond {(de la 100 m in jos).

In zona localitatii ivanda apar la zi ape termominerale magneziane potabile.

Conform Cod de proiectare seismicd P 100-2013, acceleratia terenului pentru
projectare la cutremure de pamant cu un interval minim de recurenta IMR = 100 ani este
ag = 0,25 g, iar perioada de colf este Tc = 0,70 sec.

Incadrarea in zonele de risc in conformitate cu legea 575 / 2001

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
_ Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 - Inundatii, amplasamentul cercetat
nu se regdseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatii,

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriufui national
_ Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” - ANEXA 7 — Alunecdri de teren, amplasamentul
cercetat se regdseste in lista cu unititile administrativ teritoriale afectate de alunecari de
teren (potential mediu).

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
_ Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat
in zone URBANE pentru care intensitatea seismica echivalatd pe baza parametrilor de
calcul privind zonarea Romaniei, este minim VIl grade pe scara MSK a intensitatii
cutremurelor.

Studii de teren;

— Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare.

Studiul geotehnic au fost intocmit de firma S.C. CENCONSTRUCT S.R.L. Timisoara,
conform normelor in vigoare si se regdseste atasata fin prezenta documentatie.

— Studii de specialitate necesar, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrotehnice, dupa caz:
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Masuratorile topografice au fost realizate de firma S.C. TD CAD S.R.L. conform
normelor in vigoare in sistemul de referintd national. Studiul topografic vizat de catre
Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara se va atasa prezentei documentatii.

d. Situatia utifitatilor tehnico — edilitare existente;
Nu este cazul;

e. Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali_inclusiv
de schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

Lucrarile proiectate de modernizare pe sectoarele de strazi rurale analizate se
incadreazd in actuala amprizi a strazilor, nu sunt necesare exproptrieri si ocuparea
definitivd a unor suprafete suplimentare de teren.

Se vor ocupa temporar suprafete de teren pentru organizarea de santier.
Amplasamentele vor fi avizate de autoritatea de mediu, fn final, aceste suprafete vor fi
amenajate conform folosintei anterioare santierului.

Va exista un impact negativ mediu, temporar, de micd amploare asupra florei -
suprafete verzi care vor fi dezafectate temporar, precum si asupra faunei locale care va fi
perturbatd pe parcursul executiei lucrdrilor ca urmare a nivelelor de zgomot ridicate si a
prezentei umane.

Se poate aprecia c& modernizarea strdzilor va avea efecte benefice asupra zonei
prin refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor de siroire, prin fluentizarea
circulatiei rutiere si reducerea riscului poludrilor accidentale. Prin aceste masuri ce se vor
lua, vor apérea unele influente favorabile asupra factoritor de mediu, cum ar fi scaderea
gradului de poluare a aerului, diminuarea volumul de praf.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
_ Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” - ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat
nu se regdseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatii.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
— Sesjunea a V-a - Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecdri de teren, amplasamentul
cercetat se regdseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de alunecdri de
teren (potential mediu).

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
_ Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” - ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat
in zone URBANE pentru care intensitatea seismicd echivalatd pe baza parametrilor de
calcul privind zonarea Romaniei, este minim Vil grade pe scara MSK a intensitatii
cutremurelor.

f Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau In_zona imediat invecinata; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Din punct de vedere al ariilor protejate, zone tampon, monumente ale naturii,
zone cu restrictii de construit, din zona localitatilor cuprinse in prezenta documentatie, se
precizeazd c3 acestea nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G. nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
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salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv nu intra sub incidenta legii
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului.

In ceea ce priveste existenta unor monumente istorice, conform Listei
monumentelor istorice 2015 din judetul Timis in conformitate LISTA MONUMENTELOR
ISTORICE 2015 — JUDETUL TIMIS; publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr.
113 bis/15.02.2016, pe raza comunei Giulvaz sunt amplasate urmatoarele obiective:

v Biserica sarbeasca “Sf. Arhanghel Gavriil” - sat lvanda — cod TM-Il-m-B-
06274, ce dateaza din anul 1851;
v Conacul Nikolici - sat Rudna — cod TM—Il-m-B-06278, ce dateaza din sec. XIX;

Se precizeaza ci lucrarile propuse a se executa in vederea modernizarii strazilor nu
intervin asupra integritatii monumentelor istorice precizate, acestea fiind amplasate pe
amplasamente diferite.

3.2. Regimul juridic:

a. Natura proprietatii sau titlului asupra constructiei existente, inclusiv_servituti,
drept de preemptiune;

Strazile supuse modernizdrii se afla in proprietatea comunei Giulvaz si se regasesc
in Anexa nr. 44 - Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Giulvaz,
cuprins in Hotarari ale Guvernului Romaniei nr. 977/2002 si nr. 849/2009, Hotarare
privind atestarea domeniului public al judetului Timis, precum i al municipiilor, oraselor
si comunelor din judetul Timis, Anexa nr. 10, la Pozitia 1 - Strazi din localitatea Ivanda.

In tabelul de mai jos prezentdm situatia strazilor rurale din punct de vedere a
existentei extraselor de carte funciara:

LOCALITATEA IVANDA

1 STRADA DS 1 299,00 403121
403122, 403149,

2 STRADADS 2+ DS8+DS9+DS 10 1053,70 403152, 403151

3 STRADA DS 4 845,25 403134

4 STRADA DS 7/1 252,55 403150

5 STRADA DS 7/2 211,70 403153

6 STRADA DS 56 312,70 403148

7 STRADA DS 55 317,25 403417

8 STRADA DS 14 314,90 403038

9 STRADA DS 15 188,70 403045

10 STRADA DS 16 739,00 =

11 STRADA DS 17 433,75 403042

12 STRADA DS 19 213,70 403043

13 STRADA DS 20 750,00 403129

14 403044

STRADA DS 21

372,00

G 2()
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b. Destinatia constructiei existente;

Prezenta documentatie trateazd solutiile de modernizare a 14 strazi rurale,
avand lungimea totald de 6304,20 m, care asigurd accesul rutier al riveranilor (persoane
fizice si/sau juridice) in conditii normale de siguranta si confort in toate cele 4 anotimpuri
la gospoddriile acestora, respectiv asigurd legdturile rutiere cu singura cale rutiera
modernizata din localitatea lvanda, drumul judetean DJ 693B.

. Includerea constructiei _existente in listele monumentelor istorice, situiri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de proteclie ale acestora si
in zonele construite protejate, dupd caz;

In ceea ce priveste existenfa unor monumente istorice, conform Listei
monumentelor istorice 2015 din judetul Timis in conformitate LISTA MONUMENTELOR
ISTORICE 2015 — JUDETUL TIMIS; publicata in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I, nr.
113 bis/15.02.2016, pe raza comunei Giulvdz sunt amplasate urmatoarele obiective:

v Biserica sarbeascé “Sf. Arhanghel Gavriil” — sat Ivanda —~ cod TM-ll-m-8B-
06274, ce dateaza din anul 1851,
v Conacul Nikolici - sat Rudna — cod TM—il-m-B-06278, ce dateaza din sec. XIX;

Se precizeaza ca lucrérile propuse a se executa in vederea modernizarii strazilor nu
intervin asupra integritdtii monumentelor istorice precizate, acestea fiind amplasate pe
amplasamente diferite.

d. Informatii/ obligatii/ constringeri extrase din doctimentatiile de urbanism, dupa
caz;

Nu este cazul.
3.3. Caracteristici tehnice si parametrii specifici:

a. Cateqoria si clasa de importanta;

in conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 50/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale, strazile
supuse modernizarii sunt strazi secundare cu o bandd de circulatie, avand latimea
partii carosabile de 4,00 m pentru trafic de intensitate redusa.

Strazile supuse modernizdrii se incadreazd in categoria de importantd C
(normald) si in clasa de importanta lll {medie), conform Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii si a H.G. 766/1997, anexa 3, referitoare fa aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.

b. Cod din lista monumentelor istorice, dupa caz;

Nu este cazul,

¢. An/ani/ pericade de construire pentru fiecare corp de constructie;

Se considerd ci, investitia se va derula pe parcursul anului 2022 functie de data la care
se va semna contractul de executie pentru realizarea investitiei.



$.C. ROUTE PROJET S.R.L. Timisoara Memoriu tehnico - economic
MODERNIZARE STRAZI N LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS” 13

d. Suprafata construita;

Suprafata terenului ce urmeaza a fi ocupatd de modernizarea sectoarelor de strazi
rurale se afli in proprietatea comunei Giulvdz, conform Inventarului bunurilor care
apartin comunei Giulvdz. Suprafata totald modernizata prin realizarea sectoarelor de
strazi cuprinse in cadrul acestui proiect, este de aproximativ 46.000,00 mp.

e. Suprafata construita desfasurata;

Nu este cazul.

f.Valoarea de inventar a constructiei;

Conform inventarului domeniului public al comunei Giulvdz — ANEXA NR. 44 la
1016/2005 privind atestarea domeniului public al judetului Timis, precum si al
municipiilor, oraselor si comunelor din judetul Timis, strézile rurale nu au valoare de
inventatr.

g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente;

Nu este cazul.

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnica si/ sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo - istoric in cazul
imobilelor care beneficiazi de regimul de protectie de monument istoric si
al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in
zone construite protejate:

in urma analizarii stirii tehnice actuale a strazilor rurale s-au constatat urmdtoarele:

v Strizile investigate sunt pietruite cu un amestec de balast i piatra sparta,
grosimea pietruirii existente este variabild iar pe anumite sectoare aceasta nu exista,
acestea fiind realizate din paméant (vezi studiul geotehnic elaborat de 5.C.
CENCONSTRUCT S.R. L.);

v Strizile investigate se prezintd intr-o stare tehnicd si de viabilitate
necorespunzatoare, iar circulatia se desfdsoard in conditii dificile, mai ales in perioadele
umede ale anului. Daci la aceasta mai addugdm si praful care se ridica datoritd circulatiei
si care polueaza atmosfera constatam necesitatea modernizarii acestor strazi;

v’ In profil transversal strazile au o parte carosabild cuprinsa intre 3,50...5,00 m, iar
pe aceste strdzi, structurile rutiere existente au o capacitate portantd necorespunzatoare;

v Structura rutierd total necorespunzitoare a strdzilor, le defineste ca si cdi de
comunicatie terestre incapabile sa suporte in conditii meteorologice dificile chiar si
traficul rutier de autoturisme. Dacd la aceasta mai addugam si praful care se ridica pe
strizile pietruite datoritd circulatiei si care polueazd atmosfera constatam necesitatea
modernizarii acestor strazi;

v Aceste strazi au frontul stradal variabil si o parte carosabild pietruita sau din
pamant de latime variabild. Dispozitivele de colectare si evacuare a apelor de suprafat,
respectiv santurile sunt necorespunzatoare pe majoritatea strazilor analizate din comuna
Giulvaz, localitatea lvanda, iar pe unele strizi acestea sunt colmatate fapt ce impiedica
scurgerea corespunzdtoare a apelor din precipitatii in fungul strazii, De asemenea pe
majotitatea strazilor podetele existente sunt necorespunzatoare.
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3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punct
de vedere al asiguririi cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii:

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat cd starea de viabilitate existenta
este necorespunzdtoare pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni
ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete extinse, cu o
imbriciminte rutierd pe toate strazile neconformd cerintelor actuale de securitate si
confort (cu starea tehnicd a imbracamintei rutiere afectatd de conditiile climaterice, cu
generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie reduse
etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumurilor (imbrdcaminte rutiera care
permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si evacuare a apelor
de suprafatd care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare, cu apele
care pot stagna in zona constructiilor etc.). Planeitatea suprafetei de rulare este
necorespunzitoare, ca urmare a lipsei unei imbracaminti rutiere moderne, iar starea
suprafetei de rulare actuale conduce la fréndri si accelerdri frecvente, la zgomot si vibratii
etc.

In concluzie, se apreciazd cd modernizarea strézilor rurale analizate, cu lungimea de
cca 6,3 km, din localitatea Ivanda, comuna Giulvdz, judetul Timis, este importanta din
punct de vedere social si economic pentru comuna respectiva, iar realizarea lucrarii va
imbunatitii considerabil starea tehnicd a drumurilor publice respective si, implicit,
confortul si siguranta circulatiei. De asemenea, conditiile de mediu se vor ameliora prin
reducerea noxelor eliminate in atmosferd, diminuarea zgomotului si vibratiilor produse
de circulatia rutierd, iar cheltuielile de exploatare suportate de participantii la circulatia
rutiera se vor diminua.

in ansamblu, drumurile publice analizate nu corespund prevederilor
Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de
cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 si a JInstructiunilor tehnice privind
determinarea stirii tehnice a drumurilor publice”, indicativ CD 155-2001, motiv
pentru care se impun lucrdri de modernizare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupé caz:
Nu este cazul.
4. CONCLUZIILE RAPORTULUI DE EXPERTIZA TEHNICA
4.1. Recomandari privind solutiile de modernizare

Modernizarea strazilor investigare din comuna Giulvdz, localitatea Ivanda se va
face functie de tema de proiectare, capacitatea portantd a structurii rutiere existente, de
starea de degradare, de natura pamntului din patul drumului si de traficul rutier
prognozat.

In profil transversal, avand in vedere situatia existenta din teren gi importanfa
strizilor analizate, se recomanda projectarea unor elemente geometrice corespunzatoare
unor strizi cu una sau doud benzi de circulatie, conform Ordinului MT Nr. 50/1998 pentru
aprobarea ,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale”
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publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, nr.138 /06.04.1998, se vor respecta prevederile
SR 10144-3-91 “Strizi, Elemente Geometrice”, privind prescriptiile de proiectare.

In plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzétoare unei viteze de profectare adecvate, cu pastrarea traseului existent si cu
proiectarea si amenajarea, conform normelor in vigoare a racorddrilor din plan si profil
longitudinal (se vor respecta prevederile STAS 863/85.

Structura de rezistentd proiectatd pentru modernizarea strazilor din comuna
Giulvdz, va putea fi supld sau mixtd conform normativului PD 177-2001, cu o
imbriciminte bituminoasd. Structurile rutiere vor fi adoptate in baza unui calcul de
dimensionare adecvat (indicativ PD 177-2001, in urma efectudrii verificdrii la acfiunea
inghe-dezghet.

Amenajarea trotuarelor si a acceselor dacd acestea sunt solicitate prin tema de
projectare, se va efectua conform NP 116-2005, conform SR 10144/2-91, iar a
eventualelor parcaje, conform Ind. P 132-93.

Referitor la scurgerea apelor de suprafatd, recomand proiectantului urmatoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd in conformitate cu
situatia existentd (rigole, santuri, rigole si santuri carosabile etc, STAS 10796/1-77, STAS
10796/2-79 si STAS 10796/3-88), astfel incét apele si fie colectate rapid de pe platforma
si evacuate lateral prin podete existente corespunzatoare din punct de vedere tehnic, sau
podete noi proiectate.

- in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se va asigura continuitatea
scurgerii apelor de suprafatd prin santurile (rigolele) proiectate, prevazindu-se podete
tubulare sau dalate de dimensiuni adecvate sau dirijand apele in lungul strazilor cu care
se intersecteaza (dacd este posibil acest lucru);

- se va evita dirijarea apelor de suprafatd colectate in curtile imobilelor situate
lateral sectoarelor de strazi proiectate;

- adaptarea la teren a podetelor tubulare sau dalate utilizate se va efectua in
conformitate cu prevederile Normativului PD 19-2003.

Pentru evitarea aducerii de pdmént si alte materiale pe partea carosabild, respectiv
pentru asigurarea racordarii imbrdcamintei profectate cu imbricdmintea de pe strazile
laterale si pentru asigurarea unei scurgerii corespunzdtoare a apelor, se recomanda
amenajarea intersectiilor cu strézile laterale pe o latime de min. 4,00 m si 0 lungime de
min, 10,00 m, cu racordarea corespunzdtoare a marginilor partii carosabile si cu
indepartarea apelor de suprafata din aceste zone.

Se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectiilor cu drumurile
laterale si drumurile publice intersectate, in conformitate cu Indicativul 600/2015, SR
10144/3-1991, SR 10144-1995, O.M.T. nr. 5i 50/1998;

Acostamentele se recomandd si fie amenajate (functie de recomandarile
beneficiarului), fie intr-o solutie cu imbriciminte bituminoasé (solutia aplicatd pe strédzile
analizate), fie intr-o solutie pietruitd cu un strat de piatrd spartd de minim 15,0 cm asezatd
pe un strat din balast.

Se vor respecta prevederile SR 1948/1-91, SR 1948/2-95 si Indicativului AND 591-
05 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei rutiere la drumuri si
autostrdzi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv
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prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 i SR 1848/7-2015 pentry realizarea
semnalizdrii orizontale si verticale.

Ludnd in considerare starea de degradare a strazilor pietruite si capacitatea
portantd redusd a complexului rutier, avand in vedere si conditiile locale, recomand
proiectarea unor structuri rutiere nerigide sau mixte cu o imbracaminte bituminoasa.

Pentru partea carosabild recomand urmatoarele solutii:

A

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd sparta amestec optimal conform SR EN 13242;
- reprofilare pietruire existentd cu balast minim 20,0 cm.

B.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 605,

- 15,0... 20,0 cm piatra spartd amestec optimal conform SR EN 13242;
- reprofilare pietruire existenta cu balast.

C.

- 4,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 605;

- 5,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,4 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd sparta amestec optimal conform SR EN 13242;
- reprofilare pietruire existentd cu balast minim 15,0 cm.

D.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd sparta amestec optimal conform SR EN 13242,
- 20,0 cm balast conform SR EN 13242,

- 15,0 cm strat de forma din balast.

Pentru largiri (casete) si strazi laterale recomand urmatoarele solutii:
E.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd spartd amestec optimal conform SR EN 13242;
- 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 15,0 cm strat de formd din balast nisipos.

F.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.8 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd spartd amestec optimal conform SR EN 13242
- 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 10,0 cm strat de forma din balast nisipos.

Pentru accese recomand solutia:

G.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd spartd amestec optimal conform SR EN 13242
- 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 10,0 cm strat de forma din balast nisipos.
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Grosimile recomandate pentru calculul de dimensionare sunt informative, urmand
ca prin acest calcul s& se determine grosimile necesare. De asemenea, in timpul executiei
lucrdrilor existd riscul s3 se evidentieze grosimi ale straturilor existente mai mici decat
cele precizate de studiul geotehnic sau calculul de dimensionare. Antreprenorul si
dirigintele de santier vor anunta beneficiarul si proiectantul in astfel de situatii pentry a
se determina solutiile tehnice care se impun situatiei concrete. In toate situatiile se va
evita pastrarea sau punerea in operd a unor straturi rutiere cu grosimi mai mici decét cele
considerate in calculul de dimensionare si din materiale necorespunzitoare. In acelasi
context suprafetele cu terenuri de fundare slabe sau cu o alcatuire diferita a complexului
rutier vor fi identificate in timpul Jucrérilor si vor fi tratate independent pentru asigurarea
unei capacitdti portante uniforme la nivelul patului drumului sau fa nivelul superior al
straturilor rutiere existente.

Proiectantul va informa beneficiarul si va argumenta explicit In memoriu tehnic
solutiile tehnice adoptate privind elementele geometrice diferite de cele previazute in
normele in vigoare. De asemenea se vor mentiona in partea scrisa lucrarile de constructii
necesare dar care nu au fost proiectate la solicitarea beneficiarului, din lipsa fondurilor
disponibile  sau altor justificdri (accese la proprietdti, protejarea dispozitivelor de
scurgere pe zone sau declivititi reduse sau mari, platforme de incrucisare etc.)

Luand in considerare structura rutierd existentd, capacitatea portantd la nivelul
patului drumului si viabilitatea necorespunzdtoare a strazilor analizate din comuna
Giulviz, localitatea lvanda, consider cd proiectantul este in masurd sd stabileasca solutia
de modernizare pe fiecare stradd, functie de tema de proiectare si de intensitatea
traficului care se desfdsoard in zona.

Concluzii finale

Avand in vedere inspectia vizuald, investigatiile de teren si laborator (vezi studiul
geotehnic), tema de proiectare, starea de degradare §i starea actuald a sectoarelor
investigate din comuna Giulvaz, localitatea lvanda se pot formula urmdatoarele concluzii:

- strizile pietruite sunt practic neamenajate (lipsesc documentatii tehnice
intocmite anterior pentru pietruire, materialele utilizate nu au documente de
provenientd si calitate, tehnologiile aplicate nu sunt conforme normelor rutiere,
scurgerea apelor este necorespunzatoare etc.), iar circulatia este semnificativ influentata
de conditiile climaterice.

- calculul complexelor rutiere pentru structurile rutiere noi projectate se va efectua
in conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte
(indicativ. PD 177-01 iar dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare in
conformitate cu prevederile indicativului AND 550-99.

Verificarea complexelor rutiere la actiunea inghet-dezghet se va efectua in baza
prevederilor SR 1079/1-90 si SR 1079/2-90;

- litimea pértii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi
proiectate in conformitate cu standardele si normativele in vigoare, cu amenajarea
corespunzatoare a racordarilor in plan si spafiu si cu pastrarea platformei existente, Se
recomanda proiectarea elementelor geometrice specifice strazilor  si principale si
secundare, functie de latimea platformei disponibile;
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- scurgerea apelor de suprafatd din zona strézilor investigate se va studia si corela
in profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concretd din
teren, cu respectarea limitelor de proprietate existente, astfel incat sa se evite dirijarea
apelor spre curtile riveranifor sau béltirea acestora pe suprafata adiacenta drumului.

- pentru declivititi mai mici de 0,3 % si mai mari de 4,0 % se va prevedea
protejarea peretilor dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafatd, conform
normelfor in vigoare;

- se va urmari alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrdrilor anexe
(rigole, santuri, fundatii parapete, lucrdri de consolidare si sprijinire etc.) i pentru podete
in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2007 si codul de practica pentru
producerea betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere,

- din sondajele efectuate (studiul geotehnic) a rezuftat ca paméntul din patul
drumului este un pdmént cu sensibilitate mare la inghel dezghet de tipul argila
nisipoasa, argild prifoasd, argild prafoasd nisipoasd, tipul Ps cu un modul de elasticitate
dinamic Ep = 70 MPa, care in pericada de exploatare a structurii rutiere poate crea
probleme dacé nu se iau mdsuri pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata.

In cadrul referatului de expertizd s-au recomandat cdteva solutii de structuri
rutiere pentru modernizarea strdzilor din comuna Giulvaz, localitatea lvanda aplicarea
uneia sau alteia din solutii trebuie si fie argumentata din punct de vedere tehnic de cdtre
proiectat, stabilirea solutiei ramanand la latitudinea acestuia cu luarea in considerare a
recomanddrilor precizate la paragraful 7 din cadrul prezentului referat.

in concluzie, apreciez cd modernizarea strazilor din comuna Giulvaz, localitatea
Ivanda din judetul Timis, este importantd pentru regiunea fn care se situeaza din punct
de vedere tehnic, urbanistic si social, iar realizarea lucrdrii va imbunatdtii considerabil
starea tehnicd a strizilor investigate si implicit, confortul si siguranta utilizatorilor.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/ OPTIUNILOR TEHNICO - ECONOMICE 3l
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Avand in vedere:
- Prevederile H.G. 907/2016 art. 5, litera a), de unde rezultd obligativitatea legisiativa
de a intocmi documentatia in faza Documentatie de Avizare a Lucrérilor de
Interventie;
- necesitatea de a pdstra traseul existent (cadastral) al strazilor rurale si drumului
vicinal pentru a se evita exproprierile, aceasta fiind mdrginita pe majoritatea fungimii
de proprietdti private;
- ¢& lucrarea de investitii reprezintd o modernizare a unor cdi de comunicatie
existente, cu degradari ale pdrtii carosabile si ale dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor de suprafata;
s-au luat in considerare urmatoarele scenarii;
a) Scenariul 1, se mentine starea actuald a strazilor rurale;
b} Scenariul 2, cel in care se va interveni si se vor realiza lucrarile de modernizare
recomandate in cadrul referatului de expertiza tehnica
Primul scenariu reprezinté alternativa de bazd a analizei proiectului si reprezinta
scenariul inertial. Mentinerea stirii actuale a strdzilor rurale supuse modernizarii implica
pierderi atat cu impact economic ¢t si social, strazile rurale reprezentand principala
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alternativa de acces a riveranilor spre céile rutiere modernizate din comuna, respectiv cea
mai rapidd alternativd de acces a autovehiculelor speciale catre curtile/proprietatile
riveranilor. De asemenea prin modernizarea strazilor rurale cuprinse in proiect se creeaza
un acces rutier modern catre suprafetele de teren importante din intravilanul comunei,
cu un impact pozitiv asupra dezvoltdrii din punct de vedere economic si turistic a
comunei Giulvaz.

Mentinerea starii actuale a strdzilor rurale ce fac obiectul prezentei documentatii,
atrage dupi sine costuri ridicate de combustibil si durata de timp ridicata de calatorie.
Degradarea continud a acestor cdi rutiere care va ingreuna atat circulatia locuitorilor din
zond, cat si accesul serviciilor medicale, de pompieri sau a agentilor economici, avand ca
efect o tendintd crescandd de depopulare a zonei, cu impact negativ atat asupra
economiei locale, cit si a economiei la nivel judetean; teritoriul administrativ al comune;
Giulvaz beneficiind de numeroase resurse naturale.

De asemenea Primdria comunei Giulvdz va trebui sa obtina resursele necesare
pentru a efectua lucrdri minime de intretinere, astfel ca aceste cdi rutiere sa poata fi
practicate in toate cele patru anotimpuri. Neexistand insa posibilitatea reabilitarii si
modernizirii din punct de vedere al structurii rutiere §i a suprafefei de rulare, conform cu
normele tehnice in vigoare, corpul strizilor se va degrada continuu facand ca indiferent
ce tip de lucrdri cu caracter temporar se vor realiza pe acest amplasament, fucréarile vor fi
executate doar pentru remedierea temporara a defectiunitor structurii rutiere.

Al doilea scenariu reprezinta scenariul optimist, in care administratia locala
reuseste si gdseascd o solutie pentru a finanta modernizarea obiectivului de
investitie in cel mai scurt timp posibil.

Avand in vedere c3 la acest moment investifia este inclusa in lista cu
obiectivele de investitii finantate prin intermediul PROGRAMULUI NATIONAL DE
INVESTITH “"Anghel Saligny™, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, in aceastd documentatie se dezvolta solutiile din scenariu al doilea.

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional — arhitectural si economic, cuprinzand:

a. Descrierea principalelor lucréri de interventii:

Avand in vedere starea actuald a strazilor rurale care fac obiectul prezentei
documentatii, conform temei de proiectare, s-a analizat in aceastd faza de proiectare
modernizarea strazilor prin realizarea unei structuri rutiere astfel incat sa raspunda
necesitatii traficului actual si de perspectiva, elementele privind asigurarea continuitatii si
evacudrii apelor de suprafata si cele privind siguranta circulatiel.

A. Tlementele geometrice in plan

Elementele geometrice ale strdzilor rurale au fost proiectate in conformitate cu
prevederile normelor tehnice in vigoare, din care mentiondm urmatoarele:
o STAS863-85 Flemente geometrice ale traseelot;
o STAS2900-89  Latimea drumurilor;
o STAS 1598/1 -89 Incadrarea imbracamintilor la lucrdri de constructii noi si
modernizari de drumuri;
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o STAS 10144/1-90  Strdzi Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare,
STAS 10144/3-91  Strdzi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;
o SR 10144/4 - 1995 Amenajarea intersectiilor pe strazi, Clasificare si prescriptii de
proiectare;
o STAS 1709/1-90 Adéncimea de inghet in complexul rutier;
o STAS 10796/2 — 79 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor —
rigole, santuri si casiuri;
o STAS 10796/2 - 79 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor -
rigole, santuri s casiuri;
o Ordinul 1295/2017 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice;
o ORDIN 1296/2017 Norme tehnice privind projectarea, construirea si
modernizarea drumurilor;
o AND 600/2015  Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice;
o 0.G,43/1997 Ordonanta Guvernului privind regimul drumurilor;
ORDIN 50/1998  Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazifor in
localitatile rurale.
o SR 1848-1:.20711 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare, simboluri si amplasare;
o SR 1848-2:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Prescriptii tehnice;
o SR 1848/7-2015 Marcaje rutiere
In plan si profil longitudinal s-a urmdrit proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de baza de 40 km/h, cu pastrarea in totalitate a traseelor
existente si cu proiectarea si amenajarea conform prevederilor STAS 10144/3-97 si
ORDIN 50/1998.
in plan, traseul proiectat al strézifor rurale supuse modernizarii urmadreste cat mai
fidel traseul existent, pentru a evita costurile suplimentare ce pot apdrea in special in
cazul mutdrilor de utilitdti si instalatii existente, iar acolo unde a fost posibil, traseul a fost
corectat, urmarindu-se amenajarea unor elemente geometrice in plan corespunzatoare
unor strazi rurale secundare si respectarea prevederilor STAS 10144/3-91 si
ORDIN 50/1998.
in prezenta documentatie sunt cuprinse un numdr de 14 strdzi rurale, avand
lungimea_totald de 6304,20 m, amplasate in comuna Giulvdz, intravilanul localitatii
lvanda. avand lungimea conform tabelului de mai jos:
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LOCALITATEA IVANDA
1 STRADA DS 1 299,00
2 STRADADS 2 + DS8+DS9+DS 10 1053,70
3 STRADA DS 4 845,25
4 STRADA DS 7/1 252,55
5 STRADA DS 7/2 211,70
6 STRADA D5 56 312,70
7 STRADA DS 55 317,25
8 STRADA DS 14 314,90
g STRADA DS 15 188,70
10 STRADA DS 16 739,00
11 STRADA DS 17 433,75
12 STRADA DS 19 213,70
13 STRADA DS 20 750,00
14 372,00

STRADA DS 21

Aliniamentele proiectate ale strazilor rurale s-au racordat prin intermediul

franturilor (pentru U<197g), sau cu arce de cerc cu raza minima a racordarii cu arc de cerc
fiind 15,00 m, iar cea maxima de 230,00 m.

Pentru a se asigura circulatia in conditii de siguranta si confort a tuturor
vehiculelor ce vor circula pe strizile rurale ce urmeaza a fi modernizate, s-a prevazut
amenajarea curbelor in plan si spatiu conform STAS 10144/3-91, respectiv. ORDIN
50/1998 prin convertirea pértii carosabile si prevederea de supralérgiri a partii carosabile
pentru curbele a caror raza de racordare este sub 250,00 m - acolo unde conditiile de

amplasament au permis.
S-a prevazut amenajarea intersectiilor dintre strazile proiectate, respectiv cu

strazile existente si drumul judetean DJ 693B in conformitate cu prevederile
STAS 10144/4-1995. Racordarea marginilor partii carosabile a strazilor rurale in
intersectiile amenajate prin proiect se realizeaza cu racordari avand raze cuprinse intre

3,00 m si 9,00 m.
Strazile laterale se amenajeaza pe o lungime de 10,00 m respectiv 15,00 m, cu

litimea partii carosabil de 4,00 m, acostamente de 0,50 m si latimea platformei de 5,00 m,
iar racordarea acestora la marginea partii carosabile a strazilor supuse modernizdrii se
realizeaza cu raze de 6,00 m.

Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - panta unica si panta
transversala a acostamentelor de 4,0 %.

In urma proiectérii elementelor geometrice, au rezultat un numar de 3 strazi

laterale, astfel:

AMPLASARE STRAZI / DRUMURI LATERALE
Lungime de

Pozitie Partea fata de

Nr. Crt. . L ; Denumire amenajare a Latime PC
kilometrica | axa drumului :
i e _ drumului .‘q__tie_rai'
) STRADADS2 +DS8+DS9+DS10 . _
1| o0+42380 | dreapta drumlateral | 1500m |  400m
STRADA DS 17 : :
1 0+221,00 stdnga drum lateral 75,00 m 4,00 m

2 0+424,00 dreapta stradd laterala 10,00 m 4,00 m
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S-a prevazut amenajarea unui numar de 192 accese la proprietati dispuse astfel:

LOCALITATEA IVANDA
1 STRADA DS 1 7.00
2 | STRADADS 2+ DS8+DS 9 +DS 10 6.00
3 STRADA DS 4 + DS 12 7.00
4 STRADA DS 7/1 5.00
5 STRADA DS 7/2 3.00
6 STRADA DS 56 5.00
7 STRADA DS 55 10.00
8 STRADA DS 14 5.00
9 STRADA DS 15 -
10 STRADA DS 16 22.00
11 STRADA DS 17 6.00
12 STRADA DS 19 -
13 STRADA DS 20 33.00
14 STRADA DS 21 6.00
15 DJ 693 B . 77.00

Acestea s-au proiectat pe o lungime variabild, cuprinsa intre marginea partii
carosabile executate si trotuare sau limite la proprietati, cu o latime a partii carosabile de
3,50 m. Panta transversala a partii carosabile s-a proiectat de 2,5 % - unica.

Podetele existente la accesele la proprietati vor fi scoase si inlocuite cu rigole
prefabricate carosabile din beton C35/45, asezate pe un strat din beton de ciment C12/15

si un substrat de nisip de 5 cm.
Lungimea totala a rigolei dreptunghiulare carosabild din beton de ciment este de

960,00 m adica 5,0 m/ acces.
Racordarea marginilor partii carosabile a acceselor la proprietati cu marginea partii
carosabile a strazilor rurale proiectate, se realizeaza cu raze de 3,00 m.

B. Elementele geometrice in profil longitudinal

in profil longitudinal, s-a urmérit proiectarea unor elemente geometrice
corespunzitoare unei viteze de baza de 40 km/h, cu calcularea si amenajarea
declivitatilor si racordarilor verticale conform prevederilor STAS 10144/3-91 cu
respectarea prevederilor Ordin 50/1998.

Pentru a se asigura o circulatie comoda precum si vizibilitatea necesara,
discontinuitatile mari (bisectoare peste 5 cm) se elimind, prevazandu-se la trecerea de pe
o declivitate pe alta, racordarea lor prin curbe circulare simetric asezate fata de punctul
de schimbare a declivitatilor.

Racordarile in plan vertical pot fi convexe, la care centrul curbei de racordare se
gaseste sub nivelul racordarii si concave, la care centrul curbei de racordare se afla
deasupra curbei de racordare.

Traseele proiectate urmaresc pe cat posibil declivitatile existente ale strazilor
rurale proiectate supuse amenajarii, urmarindu-se urmatoarele criterii:
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- asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare unei
viteze de baza de 40 km/h;

- urmdrirea cat mai fideld a declivitatilor existente, acolo unde este posibil, pentru a
avea un volum de terasamente ¢at mai mig;

- realizarea unor declivitati cu lungime cat mai mare;

- realizarea racordarilor verticale cu raze mari astfel ncat valoarea lungimii
racordarii verticale sa fie cel putin egald cu valoarea vitezei de baza;

- respectarea eventualelor punctelor de cota obligate — cote existente a drumurilor
publice intersectate.

C. Elementele in profil transversal

in profil transversal, avand In vedere situatia existenta din teren gi importanta
drumurilor publice analizate, s-au proiectat elemente geometrice corespunzatoare unor
strazi rurale secundare conform Ordinului 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice
privind proiectarea si realizarea strdzilor in localitdti rurale (Ordinul Ministerului
Transporturilor nr. 50/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, partea |, nr.
138 bis/6.06.1998).

Panta transversald a partii carosabile in aliniament s-a proiectat sub formd de
pantd unicd, functie de modul de colectare adoptat pentru apele de pe platforma
drumului, cu respectarea valorii specifice fiecarei imbracaminti rutiere (2,5 % pentru
imbracaminti bituminoase), iar pentru acostamente s-a prevazut panta transversala cu
valoarea de 4%, rezultdnd urmétoarele elemente geometrice in profil transversal:

» Pentru strazile proiectate:

e [dtime parte carosabild 4,00 m
. panta transversald 2,5 % - panta unica;
+ latime acostamente: 2x050m;
e  pantatransversala acostamente 4 %;
« ldtime platforma 500m
» Pentru accese la proprietati:
o ldtime parte carosabild 350m
e pantatransversala 2,5 % - panta unica;

[n ceea ce priveste incadrarea partii carosabile a strazilor rurale supuse
modernizarii, aceasta s-au realizat prin acostamente completate cu materiale granulare.

Acostamentele strazilor rurale vor fi completate cu materiale granulare locale pe
masura realizarii fiecdrui strat rutier, cu compactarea corespunzatoare a acestora §i cu
asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe partea carosabila, prin pante
transversale proiectate, urméand ca in final cotele acostamentelor sa fie la acelasi nivel cu
cele ale imbracamintei rutiere.

Alte elemente caracteristice de detaliu ale elementelor in profil transversal se
regasesc in partea desenatd, in profilurile transversale tip.
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D. Structura rutiera

Pentru modernizarea strazilor rurale si a strazilor laterale ce fac obiectul
prezentei documentatii, avand la baza solicitarea beneficiarului exprimata prin tema de
proiectare, propunerile expertului si calculul de dimensionare a structurii rutiere, precum
si situatia existenta pe obiectiv in parte, s-au adoptat urméatoarele solutii de modernizare
a structurii rutiere:
» Stréizile DS 1, Strada DS 4 - 0 + 000 - 0 + 150.00 si 0 + 400.00 - 0 + 845.25, Strada DS
7/2, Strada DS 17, Strada DS 19, Strada DS 20, Strada DS 21 Str""a"": D555 - km 0 +
000.00 - km 0 + 200.00 si Strada DS 56 — pastrarea zestrerex:stenre i c‘_‘ ete de

largire a partii carosabile: sy
v 6, O cm strat de uzura din beton asfaltic n' C BA?6 T 5 /70 cori orm

’_/ 1l .-||

v Reprof larea partu carosab;!e pentru aducerea la ¢ tacu adaa§ dmr ba!asr in
grosime de min. 20 crmy; s
» Strada DS 16 - km 0 + 000 - km 0 + 550.00, Strada DS 7/1 — cu pastrarea zestrei
existente, fird casete de largire a partii carosabile:
v 6 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conform
Indicativ AND 605/2016;
v 15..20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal
sort 0...63 mm, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;
v ~50cm strat de fundatie existent din balast;
» Strada DS 2 + DS 8 + DS 9 + DS 10, Strada DS 4 - km 0 + 150.00 - 0 + 400.00,
Strada DS 14, Strada DS 15, Strada DS 16 - km 0 + 550.00 - 0 + 739.00, Strada DS 55
- km 0 + 200.00 - km 0 + 317.25, pentru strazile laterale si casetele de largire a
partii carosabile:
v 6 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70, conf.

Indicativ AND 605/2016;
v 15 c¢m strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal

sort 0...63 mm, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

v 20 cm strat de fundatie inferior din balast, conf. SR EN 13242+A1:2008 si
STAS 6400-84;

v 15 cm strat de forma din balast pentru straturi anticapilare, conf.
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84;

> Pentru accese la proprietati:

v 6,0 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip B.A. 16 rul 50/70, conform
indicativului AND 605/2016;

v 15,0 cm strat de baza din fundatie superior din piatra sparta amestec
optimal 0..63 mm, conform STAS 10473/1-87 si STAS 6400-84;

v 20,0 cm strat de fundatie inferior din balast, conform SR EN 13242+A1:2008
si STAS 6400-84;

v 10,0 cm strat de formd din balast pentru straturi anticapilare, conform
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84.
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Acostamentele vor fi completate cu balast, cu o compactare corespunzatoare a
acestora si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe partea
carosabild, prin pante transversale adecvate, urmand ca in final cotele acostamentelor sa
fie la acelasi nivel cu cele ale imbracamintei rutiere.

Alte elemente caracteristice de detaliu a structurii rutiere se regasesc in partea
desenata, in profilurile transversale tip.

E. Scurgerea apelor

Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd s-a realizat in
conformitate cu situatia existentd, prevdzandu-se realizarea unor dispozitive de scurgere
noi conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88, astfel insumand o
lungime de 462,00 m santuri cu sectiune protejatd cu pereu din beton de ciment, cu
l3timea la bazd de 0,50 m si adancimea de min. 0,30 m, dispuse la podete si rigole.

Conform solicitirilor beneficiarului, in prezenta documentatie nu se trateaza
lucririle pentru realizarea/refacerea santurilor pentru colectarea apelor de suprafata,
acestea fiind intretinute prin grija acestuia; §i doar lucrdrile pentru refacerea
podetelor ce sigurd continuitatea santurilor existente in dreptul intersectiilor si
trotuarelor.

F. Podete
Pentru a asigura continuitatea dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor de
suprafatd in zona intersectiilor si trotuarelor, s-au proiectat urmatoarele tipuri de podete:

v Podete tubulare cu diametrul de 400 mm si lungimea de 2,00 m, pentru
trotuare, de 7,00 m, 8,00 m respectiv 10,00 m dispuse transversal strazilor realizate cu
tuburi din polietilend de inaltd densitate cu diametrul de 400 mm si lungimea nominala
de 2,00 m. Podetele au fost prevazute cu timpane de 20 cm grosime 5i 1,50 m lungime, a
ciror coronament este cu minim 15 cm deasupra caii. In vederea protejarii podetelor,
amonte si aval de podet, pe o lungime de 2,00 m, santurile se vor realiza cu sectiune
protejata cu pereu din beton simplu clasa C 35/45;

v Podete tubulare cu diametrul de 800 mm fara camera de cadere i lungimea de
2,00 m, pentru trotuare si 8,00 m dispuse transversal strazilor, realizate din teava de
polietilend de inaltd densitate, cu diametrul de 800 mm, previzut cu timpane avand
grosimea la partea superioara de 25 cm si la partea inferioard 30 cm, lungimea de 2,30 m
si inaltimea de 1,80 m, al cdror coronamente este cu minim 15 cm deasupra caii,
Timpanele sunt realizate pe o fundatie din beton simplu de clasa C25/30 cu latimea de
0,60 m, lungimea de 2,40 m si indl{imea de 0,80 m.

v Rigolele cu sectiune betonatd si placutd carosabila din beton armat cu
addncimea minima de 0,30 m si cu litimea de 0,88 m realizate dintr-un beton de clasa
C35/45, dispuse pe un strat de repartitie din nisip cu grosimea de 5,0 cm, insumand o
lungime totald de 170,00 m, reprezentind 14 accese a cate 5,0 m / acces, dispuse astfel
incat sd asigure continuitatea dispozitivelor de scurgere a apelor existente.
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in tabelul de mai jos vor fi evidentiate lungimile sectoarelor, din punct de
vedere al pozitiilor kilometrice intre care se vor amplasa podetele tubulare:

AMPLASAREA PODETELOR
Nr. Pozitie Pozitie fata de axa 2 :
Crt. | kilometrica drumului Eungae Tippocey
STRADA DS 1
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
1 0+14,50 dispus la trotuare 2,00 camera de cidere
STRADADS 2+DS8+DS9+ D510
podet tubular proiectat 400 mm, fara
2 0+4,00 transversal 10,00 camers de cadere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
3 0+13,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
4 0+13,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
) podet tubular proiectat 400 mm, fara
5 1+041,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
6 14+041,00 dispus la trotuare 2,00 camer3 de cidere
STRADA DS 4
podet tubular proiectat 400 mm, fara
7 0+5,00 transversal 8,00 camers de cidere
_ podet tubular proiectat @800 mm, faré |
8 0+130,00 dispus la trotuare 2,00 camera de cadere
. podet tubular proiectat 800 mm, fara ]
9 0+325,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
10 0+325,00 dispus la trotuare 2,00 camer3 de cidere
podet tubular proiectat 800 mm, fara
11 0+413,00 transversal 8,00 cameri de cidere
: podet tubular proiectat 400 mm, fara
12 0+632,00 dispus la trotuare 2,00 cameri de cidere
) podet tubular proiectat 400 mm, fara
13 0+632,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
_ podet tubular proiectat $400 mm, fara
14 0+833,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
} podet tubular proiectat $400 mm, fara
15 0+833,00 dispus la trotuare 2,00 camera de cidere
STRADA DS 7/1
podet tubular proiectat 400 mm, fara
16 0+10,00 transversal 7,00 camera de cadere
. podet tubular proiectat $400 mm, fara
17 0+13,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
podet tubular proiectat $800 mm, fara
18 0+248,00 transversal 8,00 camers de cadere
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STRADADS 15
) podet tubular proiectat 400 mm, fara
19 0+12,00 dispus la trotuare 2,00 camera de cidere
) podet tubular proiectat 400 mm, fara
20 0+12,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
STRADA DS 16
) podet tubular proiectat $400 mm, fara
21 0+337,00 dispus la trotuare 2,00 canierd de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
22 0+337,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
STRADADS 17
R podet tubular proiectat 400 mm, fara
23 0+194,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
24 0+194,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cadere
podet tubular proiectat 800 mm, fara
25 0+221,00 transversal 8,00 camer3 de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
26 0+424,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat @400 mm, fara
27 0+424,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
N podet tubular proiectat @400 mm, fara
28 0+431,00 transversal 7,00 cameri de cidere
STRADA DS 19
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
29 0+11,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
30 0+11,00 dispus la trotuare 2,00 camer de cadere
. podet tubular proiectat $400 mm, fara
31 0+203,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
. podet tubular proiectat @400 mm, fara
32 0+203,00 dispus la trotuare 2,00 cameri de cidere
STRADA DS 20
. podet tubular proiectat $400 mm, fara
33 0+2,00 dispus la trotuare 2,00 catners de csdere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
34 0+2,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cadera
. podet tubular proiectat $400 mm, fara
35 0+346,00 dispus la trotuare 2,00 camers de cidere
) podet tubular proiectat @400 mm, fara
36 0+346,00 dispus la trotuare 2,00 camera de cidere
STRADA DS 21
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
37 0+6,00 dispus la trotuare 2,00 camera de cidere
. podet tubular proiectat 400 mm, fara
38 0+6,00 dispus la trotuare 2,00 camerd de ciidere
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podet tubular proiectat 3400 mm, fara
39 0+203,00 transversal 10,00 camers de cidere

'Adaptarea la teren a podetelor tubulare proiectate s-a efectuat in conformitate
cu prevederile Normativului P19-2003.

Clasa betoanelor utilizate pentru realizarea elementelor din beton simplu si beton
armat pentru pod, podete si rigole, s-au ales In functie de recomandarile Indicativului
NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).
Astfel, pentru realizarea elementelor constructive din beton simplu si beton armat ale
podetelor, podului si rigolelor proiectate, s-au prevazut a se utiliza urmatoarele clase de
betoane de ciment:

» Pentru elementele podetelor tubulare proiectate:

« fundatie timpane din beton simplu: clasa C 25/30;

s timpane din beton armat: clasa C 35/45;
¥ Pentru elementele rigole si santuri proiectate protejate:

s Pereu sant la podete: clasa C 35/45;

e rigole projectate cu sectiune bet. si placutd carosabild clasa C 35/45;

in urma proiectirii elementelor geometrice, a rezultat necesara amenajarea:
- 29 podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 2,00 m,
fard camerd de cadere, dispuse la trotuare;
- 2 podete transversale cu diametrul de 400 mm si fungimea de 7,00 m fard camera
de cadere;
- un podet transversal cu diametrul de 400 mm si lungimea de 8,00 m fara camera
de cddere;
- 2 podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 10,00 m féra camera
de cddere;
- 2 podete transversale cu diametrul de 800 mm si lungimea de 2,00 m,
fard camerd de cadere, dispuse la trotuare;
- 3 podete transversale cu diametrul de 800 mm si lungimea de 8,00 m fard camera
de cadere;
- 192 buc rigole prefabricate din beton si pldcuta carosabila TIP R3;
- 462,00 m sant proiectat cu sectiune protejata dispuse la podete;

G. Lucrdri privind siguranta circulatiei

Pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale de siguranta se vor realiza
urmatoarele tipuri de marcaje rutiere conform SR 1848/7 - 2015:

e marcaje reflectorizante tip “M” - linie discontinud simpla pentru delimitarea partii
carosabile;

e marcaje reflectorizante tip “L” - linie continud simpld la racordarile partii carosabile
din intersectiile cu strizile si drumurile laterale si pe 20,00 m lungime de o parte i de
cealaltd a acestor racordari;

e marcaje transversale diverse pentru treceri de pietoni, cedeaza trecerea si stop;

n ce priveste semnalizarea verticald, aceasta s-a realizat prin prevederea de
indicatoare rutiere conform prevederilor SR 1848/1 — 2011, dupd cum urmeaza:
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— indicatoare de informare pentru treceri de pietoni;
~ indicatoare de reglementare a prioritatii la intersectiile cu strazile existente,
respectiv cu drumul judetean DJ 693B;

INDICATOARE RUTIERE

STRADA DS 1

STRADADS 2+ DS8+DS9+DS10

STRADA DS 4

STRADA DS 7/1

STRADA DS 7/2

STRADA DS 14

— | ot | et | el [ |

STRADA DS 15

STRADA DS 16 - -

STRADA DS 17

NN
1

STRADA DS 19

STRADA DS 20 - 2

STRADA DS 21

STRADA DS 55

— | — —
]
}

STRADA DS 56

TOTAL INDICATOARE 50

TOATAL STALPI 50

Executantul va semnaliza restrictia de circulatie in zona lucrarilor conform - Norme
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului, aprobate prin Ordinul ministrului de interne si al ministrului
transporturilor nr. 1.112/411/2000.

Constructorul va cuprinde in cadrul capitolului de cheltuieli indirecte toate
cheltuielile necesare semnalizérii temporare a lucrarilor pe toata durata executiei
acestora, functie de tehnologia si etapele de executie agreate si stabilite de comun
acord cu beneficiarul si autoritatile competente.

b. Descrierea dupi caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnicd de
interventie propusd, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/ inlocuirea
instalatiilor/ _echipamentelor _aferente _constructiei, _demolari/ montari,
debranséri/bransari, finisaje la interior/ exterior, dupa caz:

Nu este cazul.

c. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia:
Lucrarile proiectate de modernizare pe sectoarele de drumuri publice analizate se
incadreaza in actuala ampriza a drumului; nu sunt necesare exproprieri si ocuparea
definitiva a unor suprafete suplimentare de teren.

Se vor ocupa temporar suprafete de teren pentru organizarea de santier.
Amplasamentele vor fi avizate de autoritatea de mediu. In final, aceste suprafete vor fi
amenajate conform folosintei anterioare santierului. Drumurile nu traverseaza arii
protejate.
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Va exista un impact negativ mediu, temporar, de micd amploare asupra florei -
suprafete verzi care vor fi dezafectate temporar, precum si asupra faunei locale care va fi
perturbatd pe parcursul executiei lucrdrilor ca urmare a nivelelor de zgomot ridicate si a
prezentei umane.

Se poate aprecia c& modernizarea strazilor rurale, va avea efecte benefice asupra
zonei prin refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor de siroire, prin
fluentizarea circulatiei rutiere si reducerea riscului poludrilor accidentale. Prin aceste
masuri ce se vor lua, vor apérea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu,
cum ar fi sciderea gradului de poluare a aerului, diminuarea volumul de praf.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a tetitoriului national
- Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundatii, amplasamentul cercetat
nu se regdseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale afectate de inundatil.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
_ Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecari de teren, amplasamentul
cercetat se regdseste in lista cu unittile administrativ teritoriale afectate de alunecdri de
teren (potential mediu).

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului national
— Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul cercetat nu este situat
in zone URBANE pentru care intensitatea seismicd echivalatd pe baza parametrilor de
calcul privind zonarea Romaniei, este minim Vil grade pe scara M5K a intensitatii
cutremurelor.

d. Informatii privind posibilele interferente cu monumente istorice/arhitectura
sau situri_arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate:

Din punct de vedere al ariilor protejate din zona localitatilor cuprinse Tn prezenta
documentatie, se precizeazd cd acestea nu intra sub incidenta art. 28 din OQ.U.G. nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei sdlbatice, cu modificérile si completarile ulterioare.

In ceea ce priveste existenfa unor monumente istorice, conform Listei
monumentelor istorice 2015 din judetul Timis in conformitate LISTA MONUMENTELOR
ISTORICE 2015 — JUDETUL TIMIS; publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr.
113 bis/15.02.2016, pe raza comunei Giulvdz sunt amplasate urmdtoarele obiective:

v’ Biserica sdrbeascd "Sf. Arhanghel Gavriil” — sat lvanda — cod TM-{l-m-B-
06274, ce dateaza din anul 1851;
v Conacul Nikolici - sat Rudna - cod TM—li-m-B-06278, ce dateaza din sec. XIX;

Se precizeazi ca lucrdrile propuse a se executa in vederea modernizarii strazilor nu
intervin asupra integritdtii monumentelor istorice precizate, acestea fiind amplasate pe
amplasamente diferite.

e. Caracteristici tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrdrilor de interventie;
Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 i al ,Regulamentului de verificare
si expertizare tehnici a proiectelor, a executiei lucrdrilor si constructiilor”, aprobat prin
HG nr. 925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmatoare:
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o rezistenta si stabilitatea la solicitdri statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — A4
e siguranta in exploatare - By,

e sdndtatea si protectia mediului - D

Caracteristicile principale ale constructiei:

» Lungime totala strazi 6 304,20 m:
% Flemente geometrice in profil transversal strazi rurale si strazi laterale:

A

A1

vvyY Y v oV

+ Pentru strazile proiectate:

. latime parte carosabild 4,00 m
. panta transversala 2,5 % - panta unica;
» latime acostamente: 2x050m;
e  panta transversald acostamente 4 %;
e latime platforma 500m
< Pentru accese la proprietati:
e ldtime parte carosabild 3,50m
° panta transversald 2,5 % - pantd unica;

29 podete transversale cu_diametrul de 400 mm_si lungimea de 2,00 m,
fard camerd de cadere, dispuse la trotuare;

2 podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 7,00 m fard camera
de cadere;

un podet transversal cu diametrul de 400 mm si lungimea de 8,00 m fdrd camera
de cadere;

2 podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 10,00 m férd camera
de cadere;

2 podete transversale cu diametrul de 800 mm si lungimea de 2,00 m,
fard camera de cadere, dispuse la trotuare;

3 podete transversale cu diametrul de 800 mm si lungimea de 8,00 m fard camera
de cadere;

192 rigole prefabricate din beton si pldcuta carosabila TIP R3;

290,00 m sant proiectat cu sectiune protejata dispuse la podete;

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilititi si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare:

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale:

Durata de realizare a investitiei este de 13 luni, de la aprobarea surselor financiare

in bugetul local, conform graficului urmator:
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Pentru justificarea rezonabilitatii preturilor utilizate in evaluarea lucrarilor, s-au

avut in evolutia preturilor si a coeficientilor de actualizare a preturilor furnizate de

Comisia Nationald de strategie si Prognoza pentru obiectivele de investitii finantate din

fonduri publice, coroborat cu evolutia preturile actuale ale materialelor utilizate pe piata

constructiilor de drumuri.

La stabilirea costului s-au fuat in calcul urmétoarele tipuri de preturi:

pentru materiale, utilaje si transport: preturile fa nivelul lunii noiembrie
2022;
pentru manoperd: salarul de bazd minim brut pe tard garantat in plata
pentru anul 2022- conform H.G. 1071/2021;
pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le
include in costuri: cota contributiei asiguratorie pentru muncd, conform
ORDONANTA DE URGENTA Nr. 79/2017 din 8 noiembrie 2017 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal;
pentru accidentele de munca si boli profesionale s-au luat in calcul cotele in
vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind asigurarea pentru accidente de
munca si boli profesionale republicata cu modificdrile ulterioare;
pentru cheltuieli indirecte si profit: procentul de 10 %, respectiv de 5 %;
pentru distanta de transport, functie de materialul transportat:

o transport agregate de balastiera — balast, 90 km;

o transport agregate de cariera ~ piatra spartd, 100 km;

o transport beton - 35 kmy;

o transport mixturi asfaltice -35 km;

o transport padmant excavat si moloz — 5 kmy;

o transport apd pentru compactare — 1 km.
pentru proiectare si asistentd tehnica s-au avut in vedere preturile actuale

pe piata serviciilor in domeniul constructiiior;
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- Costuri estimative de operare pe durata normala de viata/amortizare a investitiei

Pentru evaluarea costurilor de operare pe durata normald de viata a investitie, s-au
avut in vedre urmatoarele acte normative:

v’ Indicativ PD 177/2001 — Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide, care prevede ca dimensionarea structurilor rutiere pentru
drumuri si strazi de clasé tehnica lll, IV si V sa se realizeze pentru o perioada de
perspectiva de minimum 10 anij;

v’ Indicativ NE 033-2005 — Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor,
care reglementeaza organizarea, planificarea si urmarirea executiei lucrarilor si
serviciilor de reparatii si intretinere ce trebuie executate de catre
administratorii strazilor, in mod sistematic si la timp, pentru a asigura
desfisurarea traficului rutier in conditii de siguranta si confort si pentru
conservarea patrimoniului rutier;

Conform Indicativului NE 033-2005 , durata normala de functionare a elementelor
constructive ale strazilor este durata de utilizare in conditii normale de exploatare,
exprimata in ani, de la darea in circulatie, pana la introducerea sa in prima reparatie
capitald sau intre doud reparatii capitale. Durata normala de functionare a elementelor
constructive ale unei strdzi se stabileste in functie de tipul imbracamintei rutiere si de
intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in vehicule fizice.

Astfel, avdndu-se in vedere ca solutia tehnica prevede modernizarea strazilor rurale
prin realizarea unei structuri rutiere suple cu imbracaminte bituminoasa in doua straturi
pe un strat de fundatie din piatra sparta si ca intensitatea medie zilnica anuala de trafic
nu depdseste 3500 de vehicul fizice, durata normala de functionare a prezentei investitii
este de 12 ani. Conform Indicativului NE 033-2005, pentru a asigura desfasurarea
traficului rutier in conditii de siguranta si confort si pentru conservarea investitiei, sunt

necesare urmatoarele tipuri de lucrari:

DESCRIEREA LUCRARILOR DE INTRETINERE NECESARE A SE REALIZA PE DURATA | V2loare pe durata | Valoare pe durata
NORMALA DE VIATA A CONSTRUCTIEI normalé de viatd a | normala de viata a
constructiei constructiei
Intretinere curentd pe timp de vara ANUALA TOTALA - 12 ani
intretinere imbracaminte asfaltica: inlaturare denivelari,
fagase, iri, colmat i, crapaturi,
dgage, ;.jfombarf co ina are rosturi, crapa .U” agrernerea i 18.912.60 226.951,20
nisipului saua criblurii pe supfrafetele cu bitum in exces sau
slefuite, etc.
intrefinerea pIar.ﬂA}rmer drumului: cur@,ﬂe re platforme, 1 dath fan 37.825,20 453.902,40
tratarea burdusirilor, aducere la profil a acostamentelor
As;gurtarea scurgeril apelor din zona drumului: curdtarea T datd Zan 3.782,52 45.390,24
santurilor, a rigolelor, decolmatare podete, etc.
{:::g:rzre mijloace pentru sigurantd rutierd orizontale si 1 dat3/ 5 ani 605,20 7.262,44
Asigurarea esteticii rutiere (curdtiri, cosirea vegetatiei, etc.) 2-4ori/an 3.782,52 45.390,24
Intretinere curenta pe timp de iarnd
aprovizionarea cu materiale pentru combaterea lunecusului | functie de necesitati 25.216,80 302.601,60
cand situatia cere,
dezdpezirea manuald si mecanica, inclusiv patrulare utilaje  |conform prevederilor 7.500,00 90.000,00
instructiilor
revenire, combaterea poleiului si a ghetii cu materiale R shun e gare;
Fre ’ : it FOT conform prevederilor 2.500,00 20.000,00
anticlerapante si degivrante ecologice ] i
instructiilor
TOTAL 100.124,84 1.191.498,12
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a. Impactul social si cultural

Realizarea investitei va avea un impact pozitiv asupra vietii sociale si culturale din
localitatile propuse, datoritd faptului ca lucrdrile de modernizare a sectoarelor de strazi
propuse, contribuie la accesibilizarea principalelor cai rutiere modernizate din comuna
Giulviz, respectiv la dezvoltarea comunei din punct de vedere al ofertei de facilitati
pentru atragerea investitorilor.

b. Estimdari privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei: in faza de

realizare, in faza de operare;

Realizarea proiectului va avea efecte in ceea ce priveste revigorarea economica a
zonei cu consecinte asupra credrii de noi locuri de munca, in domeniul agriculturii,
prestarilor de servicii si a altor activitati productive si al turismulul. In ceea ce priveste
numarul de locuri de muncd create odatd cu executia lucrdrilor se pot afirma
urmatoarele:

v Numdr de locuri de muncd create in faza de executie
Executarea lucrdrilor se va face cu personal calificat, angajat in cadrul firmelor de
executie din domeniu, deci nu se vor crea locuri de munca pe pericadd nedeterminata.
Existd posibilitatea ca societatea comerciald care va executa lucrdrile sa angajeze pe
perioada executiei lucrarilor, adicd pe perioadd determinatd, fortd de munca locala.

v Numdr de locuri de muncd create in faza de operare
Intretinerea si exploatarea lucrdrifor executate se va face functie de optiunea
beneficiarului:
e in regie proprie, caz in care se pot crea noi locuri de munca in numar de
aproximativ o persoand, dacd administratorul drumurilor va crea un
departament de intretinere drumuri in cadrul primariei;

e prin contract de prestéri servicii cu o firma specializata in domeniu, caz in care
personalul este angajat in cadrul acesteia.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate, dupa caz;

Va exista un impact negativ mediu, temporar, de micd amploare asupra florei —
suprafete verzi care vor fi dezafectate temporar, precum si asupra faunei locale care va fi
perturbaté pe parcursul executiei lucrérilor ca urmare a nivelelor de zgomot ridicate si a
prezentei umane.

Se apreciazd c& modernizarea strdzilor rurale ce fac obiectul prezentei
documentatii, este important pentru locuitorii din comuna Giulvdz, respectiv pentru
dezvoltarea localittilor din punct de vedere socio-economic, iar realizarea lucrarii va
fmbunititi considerabil confortul si siguranta circulatiel pe strazile rurale din prezenta
documentatie.

De asemenea, conditile de mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor
eliminate in atmosferd, reducerea zgomotului produs de circulatia autovehiculelor
precum si a cheltuielilor de exploatare suportate de participantii la trafic.
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5.6. Analiza financiara si economic aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta;

Beneficiarul acestui proiect, Comuna Giulvaz, ca administrator, este autoritate
publici al cdrei buget se constituie si functioneaza in baza Legii 273/2006 si care doreste
sa stabileascd si sa prevada pentru acest an dezvoltarea infrastructurii locale.

Beneficiarul proiectului, Comuna Giulvdz, Judetul Timis, este si entitatea legald
care aplicd pentru finantare. Strategia pentru implementarea proiectului tine seama de-
obiectivele generale si specifice si de limitarile legate de resursele disponibile.

Necesitatea, investitiei, asa cum a fost prezentata si in punctele anterioare, este
impusa de lipsa lucrarilor de modernizare pentru sectoarele de drumuri publice ce fac
obiectul prezentei documentatii, aspect care conduce, pe langa disconfortul si
desfasurarea traficului rutier in conditii mediocre de sigurantd si confort, la o lipsa de
interes pentru dezvoltarea comunitdtii din satele apartindtoare ale comunei Giulvaz,
precum si la o lipsd de interes a investitorilor externi in realizarea investitiilor pe teritoriul
administrativ al comunei Giulvaz si implicit cresterea economicd sustinuta a zonei.

Politica Uniunii Europene in domeniul infrastructurii rutiere izvorate dintr-un
principiu fundamental, potrivit caruia transporturile reprezintd una din cheile succesului
pentru Piata unica, intrucét contribuie semnificativ la obiectivului major al acesteia: libera
circulatie a bunurilor si a persoanelor.

Transporturile  constituie un sector important al activitalii economice,
reprezentand aproximativ 7 % din produsul national brut si fiind strans legat de alte
politici fundamentale, cum ar fi cea economica, energetica, a mediului inconjurator,
sociala si regionala.

In privinta tarii noastre, Uniunea Europeana si-a demonstrat deja intentia de a
sprijini financiar procesul de reabilitare a infrastructurii, aceasta masura vizand asigurarea
fundatiei necesare unei cooperdri optime intre regiunile unei Europe largite. Documentul
privind Infrastructura rutiera si cea energetica in sud-estul Europei, elaborat de catre
Grupul de Lucru al Directiei Generale pentru Energie si Transport, Directief Generale
pentru Relatii Externe si Biroului pentru Cooperare EuropeAid, descrie in mod clar
strategiile vizate in regiune, acestea vizand urmatoarele obiective principale:

— Acordarea de asistentd in domeniul infrastructurii, prin extinderea retelelor,
in conformitate cu principiile si criteriile agreate;

— Stabilirea unor norme de referinta pentru viitoarele planuri anuale sau
multianuale, elaborate atat la nivel national, cat si la nivel regional;

— Impunerea respectarii principiilor stabilite, in cazul deciziilor ce vizeaza programe
sau interventii financiare;

Documentul mai sus mentionat stabileste de asemenea trei principii generale,
valabile, pentru ambele sectoare: transport-energie astfel :

— Acordarea de prioritate infrastructurii existente, prin urgentarea procesului
de reabilitare;

~ Programele de investitii sa se axeze pe viabilitatea economica a proiectelor;

~ Densitatea retelelor de infrastructura sa reflecte puterea financiara a fiecarei tari;
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in concluzie, se urmareste dezvoltarea in regiune a unei retele de transport, care sa
acopere toate tipurile de transport, pentru traficul actual si viitor de bunuri si persoane.
Totodatd strategia subliniazd necesitatea implementérii cat mai urgente a unei reforme
in domeniul transporturilor.

Strategia Romaniei in domeniul infrastructurii de transport urmareste tendinta
stabilita de citre Uniunea Europeana. Pentru a avea o imagine de ansamblu asupra
situatiei de la care s-a plecat in elaborarea Strategiei Nationale de Dezvoltare, trebuie insa
ficute cateva precizari referitoare la conditiile specifice ale tarii noastre.

Romania se numara printre cele mai slab dezvoltate tari din Europa. Prin urmare,
Planul national pe termen lung se concentreaza asupra obtinerii unei cresteri economice
stabile intr-un ritm mai rapid decat media europeand, in contextul unei dezvoltdri
echilibrate in teritoriu, avand in vedere diminuarea disparitatilor dintre mediul urban si
cel rural. Strategia Nationala de dezvoltare este asadar conceputa in vederea incurajarii
investitiilor in sectoarele cu un real potential de creare de noi locuri de munca si
mentinerea acestora.

Avand in vederea faptul ca Planul National de Dezvoltare 2014-2020 a fost
conceput pentru doar sase ani, obiectivul sau principal rezida in identificarea
problemelor majore, in urma unei analize socio-economice la scard nationald, in vederea
reducerii progresive a decalajelor existente intre Romania $i tdrile Uniunii Europene.

Obiectivul de ansamblu pentru aceasta prioritate consta in asigurarea
infrastructurii de baza si a conditiilor naturale pentru o creStere economica durabila si
imbunatatirea calitatii vietii. Infrastructura fizica a Romaniei nu este indeajuns de bine
dezvoltata pentru a satisface necesitatile unei economii aflate in plina expansiune. Este
astfel necesar ca Romania sa isi dezvolte cat mai rapid infrastructura fizica de importanta
nationala, respectiv infrastructura de transport si cea energetica, care vor asigura baza
dezvoltarii economice viitoare.

Aceste prioritati trebuie transpuse insa In practica in deplina armonie cu cerintele
de durabilitate, din punctul de vedere al protectiei mediului inconjurator, cu protejarea
adecvata a capitalului natural si ecologic al tarii.

Cu alte cuvinte, investitiile in Infrastructura vor trebui sa vizeze, concomitent,
indeplinirea urmatoarelor trei obiective:

v' 53 contribuie la creSterea economica atat direct, prin creSterea cererii pe
termen scurt, cat si indirect, prin efectele asupra ofertei (care vor modifica
structura costurilor agentilor economici);

v S& promoveze integrarea Romaniei in economia internationala, prin
promovarea circulatiei transfrontaliere de persoane si marfuri;

v Sa asigure pe termen lung o creStere economica durabild, din punctul de
vedere al protectiei mediului inconjurator.

Strategia propusa aici se afla in deplina concordanta cu principiile de baza al
Politicii Uniunii Europene in domeniu. Mai concret, strategia de transport reflecta
principiile strategiei TINA { TRANSPORTATION INFRASTRUCTURE NEEDS ASSESSMENT -
Determinarea Necesitatilor Infrastructurii de Transport) a comisiei, inclusiv inter-
mobilitatea. '
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Obiectivele nationale si sectoriale pe care le sustine proiectul

Proiectul care face obiectul documentatiei de fata se incadreaza in sectorul
infrastructurii de transport, in Romania politicd, in acest domeniu reprezentand una din
atributiile MINISTERULUI TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII.

Principalele obiective vizate la nivel sectorial in Roménia sunt prezentate in
Documentul pentru politici sectoriale, aprobat de MTCT NR.948/2005 astfel: Politica in
domeniul infrastructurii rutiere de interes national urméreste punerea la dispozitia
utilizatorilor o retea de drumuri publice care sa satisfacd cerintele acestora cu privire la
siguranta circulatiei si gradul de confort, prin incurajarea si implementarea principiilor
economiei de piatd pentru executarea lucrdrilor si prestarea serviciilor necesare realizarii
scopului prioritar.

Astfel, strategia in domeniul infrastructurii rutiere vizeaza tref componente:

v’ Satisfacerea deplind a utilizatorutui;

v Interconectarea Si interoperabilitatea retelei de drumuri din Romania cu
reteaua de drumuri din UE;

v Corelarea dezvoltarii retelei de drumuri publice cu prioritatile dezvoltarii
economice a Romaniei, dezvoltarea retelei de drumuri publice din Romanta si
imbunitatirea indicilor calitativi (densitate, lungime, fmbracdminte moderne)
efectuandu-se in conditii de siguranta si confort i cu asigurarea protectiei
mediului .

Obiectivul general al acestui proiect este dezvoltarea economica, sociala, durabila
si echilibrata teritorial in COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS potrivit nevoilor si resurselor
specifice, cu accent pe dezvoltarea infrastructurii de legatura catre principalele cai de
transport rutiere, respectiv catre calea feroviara.

Obiective specifice:

1. Cresterea gradului de siguranta si confort al utilizatorilor acestor sectoare de
drumuri publice si a locuitorilor din COMUNA GIULVAZ cu cel putin 20%;
Alinierea la cerintele UE cu privire la siguranta in trafic;

Descongestionarea traficului, reducerea poluarii cu cel putin 20%;
Reducerea numarului de accidente cu cel putin 20%;

Fluidizarea circulatiei rutiere si pietonale;

Dezvoltarea economico-sociala si turistica a zonei;

ANl A

In concluzie: se poate afirma ca atat fa nivel national cét i la nivel regional si local,
constructia de drumuri si strazi in cadrul infrastructurii rutiere este considerata o premisa
strict necesara pentru valorificarea potentialului economic, dezvoltarea turismului §i
imbundtdtirea nivelului de trai al populatiei.

Obiectivul specific este modernizarea drumurilor publice, ce va aduce dupa sine o
modificare consistenta in modul de circulatie in COMUNA GIULVAZ, din punct de vedere
al distributiei fiuxurilor si al valorilor de trafic. Modul de rezolvare a circulatiei si cu
efectele acestei modificiri sunt ilustrate in prezenta documentatie. Conform
documentatiei intocmite si in concordanta cu tema de proiectare, realizarea investitiei
poate satisface necesitatea de mobilitate atat in cazul traficului actual, cét si a celui de
perspectiva.
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Astfel, avand in vedere cele precizate mai sus, se poate aprecia cd acest tip de
investitie nu este o investitie aducdtoare de profit direct, cresterea economica in
urma realizirii investitiei fiind strans legatd si de alte politici judetene, regionale si
nationale specifice si ca prin realizarea investitiei se ating principalele obiective:
satisfacerea deplind a utilizatorului, asigurarea accesului la principalele obiective de
interes social, cultural si turistic, racordarea retelei de drumuri/strizi la principalele
cdi de comunicatie rutierd de interes national si judetean, respectiv la reteaua de
transport feroviar locala;

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen lung;

Nu este cazul . Principalii participanti la trafic pe aceste sectoare de strazi sunt
riveranii si locuitorii din comuna Giulvdz, investitia aducand o imbunatatire a calitdtii
vietii acestora, o crestere a sigurantei rutiere pentru participantii la trafic, respectiv o
accesibilizare a principalelor obiective de interes social, cultural si economic din comuna,

¢. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara;

Nu este cazul;

d. Analiza economica; analiza cost - eficacitate;

Analiza economici constd in evaluarea efectelor sociale si a externalizarilor
economice ale investitiei, precum si insumarea acestora la cele financiare si compararea
lor cu valoarea investitiei. Aceasta este necesard pentru a demonstra necesitatea
investitiei pentru comunitatea iocald, respectiv daca genereazd beneficii economice si
sociale care sa depaseascd costurile presupuse de realizarea respectivului obiectiv
investitional.

Conform Anexei 4 analiza economica este obligatorie doar in cazul investitiilor
publice majore (>25.000.000 EUR), motiv pentru care nu face obiectul prezentei analize.

e. Analiza de riscuri: masuri de prevenire/diminuare a riscurifor;

Asemenea oricirui proiect, si proiectul investitional analizat este supus amenintarii
unotr riscuri interne si externe. Descrierea acestor riscuri, consecintele si modalitdtile de
eliminare a acestora, precum si alocarea responsabilitatilor in gestionarea acestora sunt
prezentate mai jos:

Riscuri interne:

1. Constructorul desemnat poate pardsi lucrarea. Pentru prevenirea acestor
situatii, caietele de sarcini prezentate in cadrul proiectului trebuie sa fie foarte bine
intocmite, pentru a stabilii drepturile si obligatiile constructorului.

2. in faza de constructie, exista riscul de executie necorespunzdtoare a
lucrarilor contractate, fapt care conduce la intdrziere in implementare si majorare a
costurilor de executie a lucrdrilor de amenajare a strdzilor rurale din comuna Giulvaz.
Masuri: la selectarea constructorului prin procedura de achizitie publicd se va avea in
vedere ca acesta sa aiba resursele si capacitatea tehnica de a se incadra in conditiile de
executie. Motivul este acela ca investitorul (Comuna Giulvaz) va fi parte intr-un contract
cu valori si termene fixe, iar posibilele consecinte ale acestui risc ar fi intarzierea in
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implementare si majorarea costurilor investitiei. Totodatd, se va desemna un diriginte de
santier cu experienta in domeniul acestui tip de executie tehnicd;

3 Nerespectarea graficului de executie este un alt risc care deriva din cel
mentionat la punctul 1, Asadar, referitor la receptia investitiei, poate fi identificat riscul de
aparitie a unor intérzieri in efectuarea receptiei din vina constructorului, Masuri:

v Pentru a elimina efectele negative asupra investitorului (intdrzierea inceperii
utilizarii drumurilor), acesta va stipula in contract penalitati pentru orice intarzieri
datorate constructorului;

v Totodatd, plata intreqgii contravalori a lucrdrii nu se va face pana la receptia

investitiei (daca apar intarzieri, sumele datorate vor fi diminuate cu penalitatile de
rigoare conform contractului}.

4. Exista riscul ca resursele necesare modernizdrii strazilor din COMUNA
GIULVAZ sa coste mai mult decét s-a anticipat, sa nu aibd o calitate corespunzatoare sau
sa fie indisponibile in cantitdtile necesare.

Masuri; Executantul (constructorul) poate gestiona riscul prin contracte de
aprovizionare pe termen lung cu clauze specifice privind asiqurarea calitatii materialelor
in parte aceasta poate fi rezolvata si din faza de proiectare.

5. Exista riscul unei calitati necorespunzatoare a proiectdrii si / sau lucrarilor
efectuate, ceea ce va duce la crestere neprevdzuta a cheltuielilor de intretinere si
reparatii. Masuri: investitorul (COMUNA GIULVAZ) va introduce in contractele pe care le
va incheia cu proiectantul tehnic si cu constructorul clauze de garantie a lucrdrilor
efectuate,

6. Exista riscul ca beneficiarul sa nu poatd asigura resursele financiare la timp si
in cuantumuri suficiente (aferente cheltuielilor neeligibile), ceea ce va conduce la
imposibilitatea COMUNE! GIULVAZ de a amenaja drumurile publice vizate prin proiect.
Masuri: efectuarea unei analize de catre investitor (COMUNA GIULVAZ) a angajamentelor
sale in care sd se tind cont de programarea investitiei de amenajarea a drumurilor.

Riscuri externe

7. Riscurile externe de natura economica vizeaza efectele negative ale cresterij
ratei inflatiei, cresterii preturilor la materialele de constructii, ceea ce va determina,
pentru constructor, sciderea veniturilor reale inregistrate ca urmare a fncasarii
contravalorii lucrdrilor executate, iar pentru beneficiar, cresterea costuritor de investitii, in
situatia in care in contractul dintre beneficiar si constructor s-au prevazut clauze de
rectificare a pretului, Masuri:

v Executantul, pentru a-si conserva valoarea reala a castigurilor realizate din
executarea lucririlor de modernizare a drumurilor publice din COMUNA GIULVAZ,
va ciuta si se mentioneze in contractul incheiat cu beneficiarul, o clauza de
indexare a pretului, sau sd-si cuprindd in cadrul procentului aferent cheltuielilor
indirecte o rati de evolutie a prejurilor pe perioada de implementare a
proiectului;

v In functie de evolutia pretului mediu anual la materiile prime, materialele
specifice lucrdrilor de executie ce vor fi derulate, beneficiarul va prevede resurse
de acoperire a cresterii acestor preturi (din fonduri proprii sau atrase);
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8. Riscurile externe de natura politica vizeazd adoptarea unor masuri
nefavorabile (in domeniul impozitului pe profit, al impozitului pe salarii si al modificarii
cotei TVA), fapt ce ar putea conduce la o diminuare a investitiilor, reducere a initiativelor
antreprenoriale, motivare a fortei de munca, diminuare a nivelul de trai. In acest context,
fondurile atrase la bugetul local vor fi diminuate, iar cota parte pentru finantarea
projectului va fi mai mica. Masuri: lobby politic pe ldngd autoritatile publice de la nivel
central, cu scopul ca actele normative cu impact asupra proiectului sa rdmana
neschimbate;

9. Riscurile externe de natura sociala vizeazd cresterea costurilor fortei de
munca sau anumite miscéri sindicale din domeniul constructiilor. Masuri: beneficiarul se
va asigura la demararea procedurii de achizitie publica ca poate castiga contractul doar o
companie de constructii cu 0 anumita reputatie si experienta in domeniu.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1. Comparatia scenariilor/ optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii riscurilor

Avand in vedere:
- Prevederile H.G. 907/2016 art, 5, litera a), de unde rezulta obligativitatea legislativa
de a intocmi documentatia in faza Documentatie de Avizare a Lucrérilor de
Interventie;
_ necesitatea de a pdastra traseul existent (cadastral) al strazilor rurale si drumului
vicinal pentru a se evita exproprierile, aceasta fiind marginitd pe majoritatea lungimii
de proprietati private;
- ¢& lucrarea de investitii reprezintd o modernizare a unor cdi de comunicatie
existente, cu degraddri ale partii carosabile si ale dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor de suprafata;
s-au luat in considerare urmdétoarele scenarit:

a) Scenariul 1, se mentine starea actuala a strdzilor rurale;

b) Scenariul 2, cel in care se va interveni si se vor realiza lucrdrile de modernizare
recomandate in cadruf referatului de expertiza tehnica

Primul scenariu reprezintd alternativa de bazé a analizei proiectului si reprezinta
scenariul inertial. Mentinerea starii actuale a strazilor rurale supuse modernizarii implica
pierderi atat cu impact economic cat si social, strazile rurale reprezentand principala
alternativa de acces a riveranilor spre cdile rutiere modernizate din comuna, respectiv cea
mai rapidd alternativd de acces a autovehiculelor speciale catre curtile/proprietatite
riveranilor. De asemenea prin modernizarea strazilor rurale cuprinse in proiect se creeaza
un acces rutier modern catre suprafetele de teren importante din intravilanul comunei,
cu un impact pozitiv asupra dezvoltdrii din punct de vedere economic si turistic a
comunei Giulvaz.

Mentinerea stirii actuale a strazilor rurale ce fac obiectul prezentei documentatii,
atrage dupé sine costuri ridicate de combustibil i durata de timp ridicatd de calatorie.
Degradarea continud a acestor cai rutiere care va ingreuna atat circulatia locuitorilor din
zon, cat si accesul serviciilor medicale, de pompieri sau a agentilor economici, avand ca
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efect o tendintd crescandd de depopulare a zonei, cu impact negativ atat asupra
economiei locale, cat si a economiei la nivel judetean; teritoriut administrativ al comunei
Giulviz beneficiind de numeroase resurse naturale.

De asemenea Primdria comunei Giulvdz va trebui sa obtind resursele necesare
pentru a efectua lucréri minime de intretinere, astfel ca aceste cai rutiere sa poata fi
practicate in toate cele patru anotimpuri. Neexistand insa posibilitatea reabilitarii si
modernizarii din punct de vedere al structurii rutiere si a suprafetei de rulare, conform cu
normele tehnice in vigoare, corpul strdzilor se va degrada continuu facand ca indiferent
ce tip de lucrdri cu caracter temporar se vor realiza pe acest amplasament, lucrdrile vor fi
executate doar pentru remedierea temporard a defectiunilor structurii rutiere.

Al doilea scenariu reprezintd scenariul optimist, in care administratia locala
reuseste si giseascd o solutie pentru a finanta modernizarea obiectivului de
investitie in cel mai scurt timp posibil.

Avand in vedere cd la acest moment investitia este inclusa in lista cu
obiectivele de investitii finantate prin intermediul PROGRAMULUI NATIONAL DE
INVESTITH “Anghel Saligny”, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si
Administratiei, in aceastd documentatie se dezvolta solutiile din scenariu al doilea.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/ optiunii optime, recomandate

Al doilea scenariu reprezintd scenariul optimist, in care administratia locala
reuseste si giseascd o solutie pentru a finanta modernizarea obiectivului de
investitie in cel mai scurt posibil.

Avand in vedere natura lucrarilor propuse in prezenta documentatie, respectiv
lucriri de lucriri de modernizare a strizilor rurale cu degradiri grave ale suprafetei
de rulare si ale complexului rutier, conform prevederilor expertizei tehnice cu privire la
solutiile de modernizare, in aceasta faza de proiectare nu s-au studiat doua variante de
executie din punct de vedere tehnic.

Grosimea straturilor rutiere luate in calcul pentru refacerea integrala a structurii
rutiere existente a rezultat in urma dimensiondrii acestora conform prevederilor
Normativului pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide, Indicativ PD
177-2001, avand la baza starea de degradare a structurii rutiere existente, grosimea
straturilor ce alcituiesc structura rutierd existentd, pamantul din patul drumului si traficul
de calcul.

in urma realizarii investitiei, se preconizeaza atingerea urmatoarelor obiective

specifice:
» Din punctul de vedere al utilizatorilor strazilor rurale din prezenta documentatie:

v se reduce timpul de parcurs citre principalele cdi de comunicatie modernizate
din localitatea lvanda, respectiv catre curtile riveranilor;

v se asigurd accesul in conditii de siguranta si confort sporit pentru participantii la
trafic ce utilizeazd aceste cai rutiere, respectiv pentru autovehiculele speciale in
cazuri de urgente — politie, salvare, pompieri;

v'se reduc costurile de exploatare ale autovehiculelor (cheltuieli pentru
combustibil, lubrefianti, anvelope, amortismente, intrefinerea si repararea
autovehiculelor);
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v se contribuie la cresterea economica atat direct, prin cresterea cererii pe termen
scurt, cat si indirect, prin efectele asupra ofertej {care vor modifica structura
costurilor agentilor economici);

v se asigurd pe termen lung o crestere economica durabild, din punctul de vedere
al protectiei mediului inconjurator.

» Din punctul de vedere al administratiei locale:

v'se va imbundtati calitatea vietii riveranilor prin reducerea poludrii, a nivelului
fonic si a vibratiilor generate de trafic;

v se reduc considerabil costurile pentru repararea si intretinere acestor cai rutiere,
pentru urmatorii 10 anj;

v se asigurd accesul la principalele obiective social-culturale din localitate si se
creeazd conditii pentru dezvoltarea din punct de vedere turistic a comunef;

v se vor asigura conditii pentru dezvoltarea economicé locald, crearea noilor locuri
de munca si imbundtdtirea calitatii viefil.

6.3. Principalii indicatori tehnico — economici aferenti investitiei:

a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimata
in lei cu TVA si respectiv, fdrd TVA, din care constructii — montaj (C+M), _in
conformitate cu devizul general;

v Valoarea totala a investitiei 11.699.070,00 lei (inclusiv TVA);

4 Valoarea totala a investitiei 9.871.635,54 lei (exclusiv TVA);
din care constructii - montaj (C+M): 10.121.431,14 lei {inclusiv TVA);
din care constructii — montaj (C+M): 8.505.404,32 lei (exclusiv TVA);

b. Indicatorii_minimali, respectiv_indicatorii de performantd - elemente_fizice/
capacitdti fizice care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupd
caz, calitativi, in_conformitate cu_standardele, normativele si reglementdrile
tehnice in vigoare;

Din punct de vedere al legii calitatii nr. 10/1995 si al ,Regulamentului de verificare
si expertizare tehnicd a proiectelor, a executiei lucrérilor si constructiifor”, aprobat prin
HG nr. 925/20.11.1995, proiectul va respecta exigentele urmatoare;

o rezistenta si stabilitatea la solicitari statice si dinamice, inclusiv la cele seismice — As
e siguranta in exploatare - By

e sdndtatea si protectia mediului —D.

Caracteristicile principale ale constructiei:

¥ lLungime totald strazi 6 304,20 m:
> Elemente geometrice in profil transversal strazi rurale si strazi laterale:

% Pentru strdzile proiectate:

o latime parte carosabilé 4,00m

e pantatransversald 2,5 % - pantd unica;
° latime acostamente: 2x050my;

e  pantatransversald acostamente 4 %;

e [dtime platforma 500m
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.

< Pentru accese la proprietati:

° latime parte carosabila 3,50m

o panta transversala 2,5 % - panta unica;
29 podete transversale cu diametrul _de 400 mm si lungimea de 2,00 m,
fara camera de cadere, dispuse la trotuare;
2 podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 7.00 m fdrd camera
de cadere;
un podet transversal cu diametrul de 400 mm si lungimea de 8,00 m fdra camera
de cadere;
2 podete transversale cu diametrul de 400 mm si lungimea de 10,00 m fara camera
de cadere;
2 podete transversale cu diametrul de 800 mm si lungimea de 2,00 m,
fara camera de cadere, dispuse la trotuare;
3 podete transversale cu diametrul de 800 mm si lungimea de 8,00 m fdra camera
de cadere;
192 rigole prefabricate din beton si placuta carosabild TIP R3;
462,00 m sant proiectat cu sectiune protejata dispuse la podete;

indicatori financiari. socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Pentru justificarea rezonabilitatii preturilor utilizate in evaluarea lucrarilor, s-au

avut in evolutia preturilor si a coeficientilor de actualizare a preturilor furnizate de
Comisia Nationala de strategie si Prognoza pentru obiectivele de investitii finantate din
fonduri publice, precum si prevederile Ordinului pentru aprobarea standardelor de
cost aferente obiectivelor de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a)—c) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului
national de investitii ,Anghel Saligny” — nr. 1321/20.09.2021, rezultand urmatoarele

costuri:
CAPACIT/i:H IN UNITATI FIZICE SI VALORICE
in lei si euro la cursul B.N.R. 4.9211 din datade 12.12.2022
Cost uni
Nr. Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli | U.M. | Cantitate = e iok {'falra (s
lei | euro lei
4, Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | TERASAMENTE km 6.30 92,537.51 18,804.23 583,375.00
4.2|STRUCTURA RUTIERA S| ACOSTAMENTE | km 6.30| 765,214.31| 155,496.60 4,824,064.05
4 3|PODETE TRANSVERSALE km 6.30 212,583.67 43,198.41 1,340,170.00
4.4|LUCRARI ACCESORII STRAZI km 6.30 273/454.08|  55567.67 1,723,909.20
Investitia de baza -

LUCRARI CU STANDARD DE COST km 6.30 857,751.82 | 174,300.83 5,407,439.05
Investitia de baza - cost unitar km 6.30| 1,343,789.58 | 273,066.91 8471,518.25

d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Durata estimata de realizare a investitiei este de 13 luni, de la aprobarea surselor

financiare in bugetul local, conform graficului de executie prezentat la punctul 5.3.
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6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradufui de
detaliere al propunerilor tehnice

Prin tema de proiectare beneficiarul solicitd proiectantului realizarea documentatiei
tehnice in faza de Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventie (D.A.LL) pentru
modernizarea a 14 strdzi rurale, avind lungimea totald de 6304,20 m.

in conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 50/1998 pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale, strazile
supuse modernizérii sunt strizi secundare cu o bandé de circulatie, avand latimea
partii carosabile de 4,00 m pentru trafic de intensitate redusa.

Strizile supuse modernizirii se incadreazd in categoria de importantd
C (normald} si in clasa de importantd lll (medie), conform Legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii si a H.G. 766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor
requlamente privind calitatea in constructii.

Necesitatea realizérii lucrarilor de investitii este data de starea tehnica a strazilor
rurale, ce fac obiectul prezentei documentatii, asa cum rezultd din expertiza tehnica
elaboratd, stare tehnici care impiedica desfdsurarea circulatiei in conditii normale de
sigurantd si confort, respectiv aduc costuri sporite atat utifizatorilor acestor drumuri
— costuri cu reparatia si intretinerea autovehiculelor / utilajelor; cat si administratiei
locale, datoritd lucririlor de intretinere ce trebuie realizate pentru mentinerea unui
nivel minim de confort.

Oportunitatea investitiei este datd de existenta posibilitatii de finantare a acestui tip
de investitie, prin intermediul PROGRAMULUI NATIONAL DE INVESTITHI “Anghel
Saligny”, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrdrilor Publice si Administratiei, la
acest moment investitia fiind inclusi in lista cu obiectivele de investitii finantate din
judetul Timis.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii
de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Pentru realizarea obiectivului de investitie ,MODERNIZARE STRAZI IN
LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS" — 11.699.070,00 lei
(inclusiv TVA), sursele de finantare pentru cheltuielile eligibile se vor asigura prin
intermediul PROGRAMULU! NATIONAL DE INVESTITH “Anghel Saligny”, coordonat de
Ministerul Dezvoltirii, Lucrarilor Publice si Administratiei, pentru care beneficiarul
lucrérii va obtine finantare, deoarece la acest moment investitia este inclusa in lista
cu obiectivele de investitii finantate din judetul Timis, respectiv pentru cheltuielile
neeligibile se vor asigura din bugetul local,
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7. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism va fi emis prin grija beneficiarul investitiei, comuna Giulvaz
si se va anexa prezentei documentatii.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Mésuratorile topografice au fost realizate de firma S.C. TD CAD S.R.L. conform
normelor in vigoare in sistemul de referinta national. Studiul topografic vizat de catre
Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard se regaseste in documentatia atasata
prezentei documentatii.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege
Strazile supuse modernizarii se afla in proprietatea comunei Giulvaz si se regasesc
in Anexa nr. 44 - Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Giulvaz,
cuprins in Hotaréri ale Guvernului Roméaniei nr. 977/2002 si nr. 849/2009, Hotarare
privind atestarea domeniului public al judetului Timis, precum si al municipiilor, oraselor
si comunelor din judetul Timis, Anexa nr. 10, la Pozitia 1 - Strazi din localitatea Ivanda.

In tabelul de mai jos prezentam situatia strazilor rurale din punct de vedere a
existentei extraselor de carte funciara:

LOCALITATEA IVANDA

1 STRADA DS 1 299,00 403121
403122, 403149,

2 STRADADS 2+ DS8+DS9+DS 10 1053,70 403152, 403151

3 STRADA DS 4 845,25 403134

4 STRADA DS 7/1 252,55 403150

5 STRADA DS 7/2 211,70 403153

6 STRADA DS 56 312,70 403148

74 STRADA DS 55 317,25 403417

8 STRADA DS 14 314,90 403038

2 STRADA DS 15 188,70 403045

10 STRADA DS 16 739,00 -

11 STRADA DS 17 433,75 403042

12 STRADA DS 19 213,70 403043

13 STRADA DS 20 750,00 403129

14 403044

STRADADS 21 372,00

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

NU ESTE CAZUL.
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7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia
tehnico-economica

Acordul de mediu va fi emis de catre AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI TIMIS
si se va anexa prezentei documentatii.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum: TS

~

-

studiu privind posibilitatea utilizarii unor srsteme a!tematfve de.-

pentru cresterea performantei energetice; /- NN
NU ESTE CAZUL. = X w
b. studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa cai | & ;l}
NU ESTE CAZUL. S
c. raport de diagnostic arheologic, in cazul fnterveﬁ‘ﬁ; r m s:tun arhedf/oqrce
NU ESTE CAZUL. e

d. studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.
e. studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Studiul geotehnic au fost intocmit de firma CENCONSTRUCT S.R.L.— Timisoara,
conform normelor in vigoare si se regdseste atasata in prezenta documentatie.

Referatul de expertiza tehnica nr. C44ET/26.10.2022 a fost intocmit de catre
S.C. TRISKELE S.R.L., conform REGULAMENTULUI DE VERIFICARE Sl EXPERTIZARE TEHNICA
A PROIECTELOR, A EXECUTIEI LUCRARILOR SI CONSTRUCTIEI aprobat prin Hotararea nr.
742/ 27.09.2018 cu completarile ulterioare.

Timisoara, decembrie 2022

SEF PROIECT,
ing. Gabriela DOGARIU

INTOCMIT,
ing. Gabriela DOGARIU
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ANEXA 1
EXPERTIZA TEHNICA



S.C. TRISKELE 5.R.L.
Timigoara, str, Mures nr. 52
CUI: RO7951755 ; Reg. Com:J35/1340/1995

B.R.D. Timisoara: RO54BRDE3605V07155323600
TREZORERIA Timisoara: RO93TREZ6215069xxx003486
tel/fax 0356 401 146, tel 0722 732 446 ; 0722 834 292
email: triskele_tm@yahoo.com

DRUMURI 81 PODURI

4 TRISKELE

PROIECTARE | EXPERTIZARE | VERIFICARE TEHNICA | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

1N

A TEMNICA -

i S =

BENEFICIAR: 5.C ROUTE PROJECT S.R.L.

CONTRACT nr. C44/ET din 26.10,2022




S.C. TRISKELE S.R.L.
Timigoara, str. Mures nr. 52
CUI: RO7951755 ; Reg. Com: J35/1340/1995

B.R.D. Timisoara: RO54BRDE3605V07155323600
TREZORERIA Timigoara: RO93TREZ6215069xxx003486
tel/fax 0356 401 146, tel 0722 732 446 ; 0722 834 292
email: triskele_tm@yahoo.com

DRUMURI 1 FODURI

‘4 TRISKELE

PROIECTARE | EXPERTIZARE | VERIFICARE TEHNICA | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA

FOAIE DE CAPAT

DENUMIRE OBIECTIV: ,MODERNIZARE STRAZI iN LOCALITATEA
IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS*

FAZA:

BENEFICIAR:

CONTRACT NR.:

EXECUTANT:

TERMEN PREDARE:

EXPERTIZA TEHNICA

S.C ROUTE PROJECT S.R.L.

C44/ET din 26.10.2022

S.C. TRISKELE S.R.L.

2023
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REFERAT
privind expertiza tehnicé asupra lucrarii
JMODERNIZARE STRAZI iIN LOCALITATEA IVANDA,
COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS*

1. Generalitati

Expertiza tehnicd asupra lucrarii ,,MODERNIZARE STRAZI iN
LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS® se
efectueaza la solicitarea S.C ROUTE PROJECT S.R.L. in baza contractului
C44/ET din 26.10.2022, incheiat cu societatea comerciala S.C. TRISKELE
S.R.L. Timigoara, care are personal autorizat si efectueze astfel de servicii.

Societatea Comerciald TRISKELE S.R.L. elaboreazi proiecte de drumuri
si efectueaza verificari de documentatii §i expertize cu personal calificat, alcatuit
din specialisti si cadre didactice din cadrul Facultatii de Constructii din
Timigoara, coordonate de directorul societdtii dr. ing. lon COSTESCU verificator
proiecte cu certificatul nr. 1359/1995 si expert tehnic MLPAT cu certificatul
nr. 678/1995 pentru domeniile de competentd Ay, By si D.

Referatul de expertiza se intocmeste in temeiul H.G. 742/2018 privind
regulamentul de verificare si expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a

executiei si a constructiilor.

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr, 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292)
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Comuna Giulvaz este situatd in campia Ciacovei in partea de sud-vest a
judetului Timis, la circa 30 km distan{a de Deta si la circa 30 km distan{a de
municipiul Timisoara, resedinta judetului Timis. Comuna are in administrare
localitatile Crai Nou, Ivanda, Rudna si Giulvaz resedinta de comuna. Comuna se
invecineaza la nord cu teritoriul administrativ al comunei Peciu Nou, la est si sud
- est cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova si pe o mare lungime cu raul
Timis, la vest si sud - vest cu teritoriile administrative a comunelor Foeni gi
Uivar. Legatura rutiera cu localitatile din judet si cu municipiul Timisoara se
realizeaza prin drumurile nationale 59D, 59B, drumurile judetene 593, 693B si

drumurile locale din zona.

—1 P Fiou

handy

Cehra

Macedaaia Primdn

Pardumn de
N lazand i plantata

Figura 1.

Raportul de expertiza cuprinde solutiile tehnice posibile pentru
modernizarea strizilor amplasate pe teritoriul administrativ al comunei Giulvaz,
judetul Timis, care va avea drept scop imbunétafirea caracteristicilor geometrice
in plan si spatiu, imbunétatirea capacitatii portante a structurii rutiere, amenajarea
acostamentelor, acceselor, trotuarelor si a dispozitivelor de colectare §i evacuare
a apelor de suprafata.

Strazile analizate din comuna Giulvaz, localitatea Ivanda sunt strazi
secundare, fiind situate in intravilanul comunei. Frontul stradal are latime

variabild, cu imobile construite pe o parte sau ambele parti ale platformei

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292|
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drumului. Strizile analizate se afld intr-o succesiune de aliniamente si curbe cu o
lungime totald de 6304,20 m. In profil transversal strdzile investigate au partea
carosabild mirginita sau nu de dispozitive de colectare §i evacuare a apelor de
suprafatd care lipsesc, sau acolo unde existd sunt intr-o stare tehnicad
necorespunzitoare, nu au amenajate acostamentele, accesele si trotuarele.

Strizile propuse pentru modernizare fac parte din patrimoniul comunei
Giulviz, localitatea Ivanda si sunt in administrarea Primariei Comunei Giulvaz.
Strazile analizate asigura circulatia fluxurilor de trafic din interiorul localitatii
Ivanda, iar unele din ele asigurd accesul la drumurile publice din zona si asigura
accesul la trama stradala a localititii.

Traseul sectoarelor investigare se desfdgoard in intravilanul comunei $i
este marginit de imobile §i proprietati private asigurdnd accesul locuitorilor la
gospodariile ce le detin, legatura cu trama stradald a comunei precum §i cu

drumurile locale din zona.

Figura 2.

Strizile supuse prezentei expertize sunt urmétoarele:

- strada DS 1 Jungime 299,00 m
- stradaDS 2, DS 8, DS 9, DS 10 lungime 1053,70 m
- strada DS 4 lungime 845,25 m
- strada DS 7/1 lungime 252,55 m

5.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834299
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- strada DS 7/2 lungime 211,70 m
- strada DS 56 lungime 312,70 m
- strada DS 55 lungime 317,25 m
- strada DS 14 lungime 314,90 m
- strada DS 15 lungime 188,70 m
- strada DS 16 lungime 739,00 m
- strada DS 17 lungime 433,75 m
- strada DS 19 lungime 213,70 m
- strada DS 20 lungime 750,00 m
- strada DS 21 lungime 372,00 m
TOTAL 6304,20 m.

in conformitate cu H.G. Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii, anexa nr. 2 a, Regulamentului privind
conducerea si asigurarea calitafii in constructii, strazile investigate se incadreazi

in categoria de importantd ,,C” — constructii de importantd Normala.

Figura 3.

In conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 50/27.01.1998 pentru
aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati

rurale” (Ordinului Ministerul Transporturilor nr. 50/27.01.1998 publicat in

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292
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Monitorul Oficial al Romaéniei, partea I, nr.138 bis/06.04.1998), conform
prevederilor STAS 10144/1-90, strazile analizate din localitatea Ivanda sunt strazi

secundare.

Figura 4.

Figura 5.

Strdzile investigate din comuna Giulvéz, localitatea Ivanda sunt pietruite

(fig. 2, 3, 4), pe unele sectoare pietruirea este infestata cu pamant si vegetatie (fig.

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292]




| Modernizare strazi in localitatea Ivanda, comuna Giulviz, judetul Timig

5, 6, 7), finsd toate sectoarcle pietruite investigate au o stare tehnica si de
viabilitate total necorespunzitoare.
Din punct de vedere geometric, strizile investigate au o platforma variabila,
o parte carosabild de 3,50 ... 4,50 m, iar dispozitivele de colectare si evacuare a
apelor din precipitatii (santuri, rigole si podete) de pe platforma strazilor sunt
necorespunzitoare (apa stagneaza pe partea carosabila fig. 8, 9, 10), din punct de
vedere tehnic sau lipsesc pe unele strazi.
Intregul traseu se desfisoard intr-o zond care nu prezintd o complexitate
ridicata a traseului in plan, iar in profil longitudinal declivitatile sunt in general

reduse.

Figura 6.

Prin tema expertizei beneficiarul solicitd executantului stabilirea structurii
rutiere existente, starea de degradare a structurii rutiere existente, capacitatea
portantd la nivelul patului drumului, conditiile hidrologice, tipul de pamant din
patul drumului (vezi studiul geotehnic elaborat de S.C. CENCONSTRUCT S.R.
L.) si recomandarea unor solutii de modernizare a strdzilor investigate.

Pe strizile investigate s-a constatat ca starea de viabilitate existentd este
necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in condifii normale cu
imbriciminte rutierd neconformd cerinfelor actuale de siguranta si confort (cu

starea tehnicd a Imbricamintei rutiere afectata de condifiile climaterice, cu

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292|
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generarea de praf §i noroi ca urmare a circulaiei rutiere, cu viteze de circulafie
reduse etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului
(imbricdminte rutierd care permite infiltrarea apelor in corpul drumului),
dispozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafafa care lipsesc, cu podete
neconforme din punct de vedere tehnic (fig. 11, 12).

In baza sondajelor deschise si a forajelor executate pe strazile analizate
(vezi studiul geotehnic elaborat de S.C. CENCONSTRUCT S.R.L.) si a inspectiei
vizuale s-a constatat ci sectoarele investigare sunt intr-o stare tehnicd si de
viabilitate total necorespunzitoare pentru circulatie.

Prin tema expertizei beneficiarul solicita expertului justificarea necesitatii
modernizarii acestor strizi din raza localitdfii Ivanda, precum si recomandarea

unor solufii de modernizare a acestora.

Figura 7.

Cercetirile efectuate pe amplasamentul platformei drumului pun in
evidentd o stratificatie a terenului relativ omogena din pamanturi coezive care
este alcatuitd din argila nisipoasd, argild prifoasa, argild prafoasa nisipoasd. Prin
releveul vizual efectuat s-a constatat ca starea de viabilitate existentd pe sectorul
pietruit §i de pamént este total necorespunzitoare pentru desfésurarea circulatiei
in conditii normale, indiferent de conditiile climaterice, iar poluarea cu praf, noxe

si zgomot produse de circulatia rutierd se pot diminua semnificativ prin realizarea

S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292}
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unei imbracaminti moderne (evitarea frandrilor si accelerarilor frecvente,
desfasurarea circulatiei cu viteza constantd, diminuarea zgomotului produs pe o
imbracaminte neuniformd, diminuarea consumurilor de carburanti si a uzurii
mecanice etc). De asemenea in situatia actuald se permite infiltrarea apelor din
precipitatii in corpul drumurilor (imbriciminte rutierd care permite infiltrarea
apelor in structura rutierd, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de
suprafatd care fie lipsesc, fie sunt intr-o stare tehnica necorespunzatoare, cu ape
care pot stagna in zona pértii carosabile etc), cu agravarea degradarilor

complexului rutier. (fig. 13, 14, 15, 16).

Figura 8.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P 100/1-2013 pentru
sectoarele investigare din zona comunei Giulviz, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare este a, = 0,25g, pentru cutremure cu interval mediu de
recurentd IMR = 225 ani, iar valoarea perioadei de control (de colf) a spectrului

de raspuns este T, = 0,7 secunde.

2. Motivul efectuarii expertizei
Expertizarea strizilor investigate s-a efectuat in baza solicitarii S.C.

ROUTE PROJECT S.R.L. in calitate de beneficiar al expertizei.

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures_nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292]
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In reteaua strazilor rurale, strizile expertizate reprezinti o importantd
locala, fiind deosebit de importante din punct de vedere al mobilitatii i accesului
populatiei la imobilele si la drumurile publice.

Starea tehnicd necorespunzatoare a refelei de strazi existente conduce la
desfasurarea traficului in condifii improprii de confort si siguran{d si la efecte
negative privind protectia mediului $i sandtatea oamenilor prin poluarea cu noxe,
praf, zgomot si trepidatii.

Prin modernizarea strizilor analizate, se recomanda sd se faca si o
sistematizare a zonei si s se asigure o circulatie sigurd si confortabild, sa se
amenajeze partea carosabild, accesele si dispozitive de colectare si evacuare a

apelor de suprafata (functie de tema de proiectare).

Figura 9.

Strazile investigate din comuna Giulvaz, localitatea Ivanda au partea
carosabild cu Tmbriciminte rutierd nerigida pietruita, intr-o stare tehnica si de
viabilitate necorespunzatoare (fig. 17, 18, 19). Aceastd stare de viabilitate este
cauzatd gi de situatia precard a dispozitivelor de colectare gi evacuare a apelor de
suprafa{d, precum gi neefectuarea lucrarilor de intrefinere curentd si preventivd a
pérfii carosabile.

Pe sectoarele expertizate urmeazi sd se execute o modernizare §i o0

sistematizare a refelei de strdzi analizate din punct de vedere geometric, in

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722—834292]
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vederea imbunitafirii starii tehnice, a viabilitatii, a sporirii capacitatii de circulafie

si a capacitatii portante a structurii rutiere existente.

Figura 10.

Pe sectoarele expertizate urmeazid sa se execute o modernizare $i 0
sistematizare a refelei de strdzi analizate din punct de vedere geometric, in
vederea imbunitatirii stirii tehnice, a viabilitatii, a sporirii capacitatii de circulatie

si a capacitdfii portante a structurii rutiere existente.

Figura 11.

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292|
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3. incadrarea drumului in grupe si categorii de importanti

in conformitate cu HG Nr. 766/21.11.1997 pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii, anexa nr. 2 a Regulamentului privind
conducerea si asigurarea calitdtii in constructii, drumul analizat se Incadreazd in
categoria de importanta ,,C” — constructii de importan{d Normala.

in conformitate cu prevederile Ordinului MT Nr. 50/27.01.1998 pentru
aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitéti
rurale” (Ordinului Ministerul Transporturilor nr. 50/27.01.1998 publicat in
Monitorul Oficial al Roméniei, partea I, nr.138 bis/06.04.1998), conform
prevederilor STAS 10144/1-90, strazile din localitatea Ivanda sunt strazi
secundare.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P 100/1-2013 pentru
comuna Giulvéz, valoarea de varf a accelerafiei terenului pentru proiectare este a,
= (,25 g, pentru cutremure cu interval mediu de recuren{d IMR = 225 ani, iar
valoarea perioadei de control (de colf) a spectrului de rdspuns este T, = 0,7

secunde.

Figura 12.

4. Metoda de investigare
Pentru stabilirea regimului tehnic si a condifiilor necesare pentru

modernizarea strizilor din cadrul comunei Giulvaz, localitatea Ivanda s-au
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utilizat urmétoarele;
- observatii pe teren;
- date furnizate de beneficiar;
- studii geotehnice de teren si laborator;

- studiu topografic.

5. Situatia existenti

Comuna Giulvéz este situatd in cAmpia Ciacovei in partea de sud-vest a
judefului Timis, la circa 30 km distan{i de Deta si la circa 30 km distantd de
municipiul Timisoara, resedinta judetului Timis. Comuna are in administrare
localitétile Crai Nou, Ivanda, Rudna si Giulvaz resedinta de comuni. Comuna se
invecineaza la nord cu teritoriul administrativ al comunei Peciu Nou, la est si sud
- est cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova si pe o mare lungime cu raul
Timis, la vest si sud - vest cu teritoriile administrative a comunelor Foeni si
Uivar. Legatura rutierd cu localititile din judet si cu municipiul Timisoara se
realizeazd prin drumurile nationale 59, 59B, drumurile judetene 593, 693B si

drumurile locale din zona.

Figura 13.

Structura rutierd pe strizile analizate este necorespunzitoare pentru

desfasurarea circulatiei in condifii normale, pe timp uscat pe sectoarele
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investigate circulatia polueaza atmosfera cu mult praf, iar pe timp umed pe partea

carosabild apa stagneaza, iar circulatia devine dificila.

s Ly —

Figura 15.

Strazile din comuna Giulviz, localitatea Ivanda supuse prezentei expertize
sunt in numar de 14 au o lungime totald de 6304,20 m si asigura deplasarea
localnicilor si a mijloacelor auto in interiorul comunei si localitatii si accesul la

drumurile publice din zona.
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Figura 17.

Strazile investigate sunt pietruite, pietruirea existentd are grosimi
variabile, (vezi studiul geotehnic elaborat de S.C. CENCONSTRUCT S.R.L), pe
unele strazi pietruirea este superficiald, fapt ce a condus ca pe aceste strizi sa se
produci o serie de degradari specifice drumurilor pietruite de tipul denivelarilor si
gropilor (fig. 20, 21, 22) aceste degradari ingreunand mult desfasurarea traficului

rutier. Pe strizile investigate partea carosabild are latimi variabile, iar trotuarele si
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accesele lipsesc pe toate strazile investigate (fig. 23, 24, 25), conform temei de

proiectare aceste accese se vor proiecta pe strdzile unde spatiul va permite.

Degradairile si denivelarile existente provoacad degradarea autovehiculelor,
stresul utilizatorilor si impun o vitezd redusd, acest fapt fiind un impediment in
calea investitorilor care ar putea contribui la dezvoltarea comunitaii locale din

comuna Giulvéz.
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Figura 20.

Figura 21.

In urma parcurgerii traseului strazilor analizate i a inspecfiei vizuale s-a
constatat ¢i aceste sectoare investigate sunt intr-o stare tehnicd necorespunzatoare
iar ca §i consecinfi aceste strdzi sunt improprii pentru desfagurarea circulatiei
rutiere in conditii corespunzitoare, santurile si rigolele sunt colmatate sau lipsesc
pe majoritatea strizile investigate, iar pe unele strazi nu asigurd conditii pentru

colectarea si evacuarea apelor de suprafafd din zona platformei (fig. 26, 27, 28).
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6. Investigatii asupra complexului rutier

in cadrul expertizei la solicitarea beneficiarului investigaiile efectuate
asupra complexului rutier au constat in revizia vizuald a sectoarelor, cu analiza
modului de scurgere a apelor de suprafatd si a starii tehnice a imbricdmintei
rutiere. De asemenea expertiza este completata de rezultatele studiului geotehnic,
prin care s-a stabilit alcatuirea complexului rutier existent, categoria pamantului

din patul drumului si capacitatea portanta la nivelul acestuia.

Figura 22.

6.1. Starea tehnica a partii carosabile

Intretinerea permanenti a drumurilor constituie factorul primordial al
mentinerii acestora intr-o stare de viabilitate corespunzitoare cerinjelor traficului.

Activititile de prevenire si remediere ale defectiunilor, calitatea lucrérilor
executate in acest sens, determind in mare masura starea tehnicd a drumurilor i
in final eficienta sporitd a acestora in circuitul economic nafional.

intretinerea drumurilor trebuie si inceapa odata cu darea in exploatare a
acestora, ea trebuie si fie operativd, sd poatd preveni aparifia defectiunilor si sa
actioneze la timpul potrivit pentru efectuarea remedierilor si executarea lucrarilor

specifice.
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Intretinerea drumurilor trebuie s inceapd odaté cu darea in exploatare a
acestora, ea trebuie sd fie operativa, sa poata preveni aparitia defecfiunilor si sa
actioneze la timpul potrivit pentru efectuarea remedierilor §i executarea lucrarilor
specifice.

Lipsa unei intrefineri permanente §i de bund calitate a drumurilor conduce
in final la aparifia defec{iunilor sub diverse forme, care determind o scédere a
nivelului starii de viabilitate si implicit o sporire a cheltuielilor de da si
intrefinere.

Lipsa unei Intrefineri permanente si de bund calitate a drumurilor conduce
in final la aparitia defectiunilor sub diverse forme, care determind o scadere a
nivelului stirii de viabilitate si implicit o sporire a cheltuiclilor de da si

intretinere.

Figura 23.

Starea tehnici a drumurilor publice se determind in scopul stabilirii
lucririlor de intretinere si respectiv a lucrarilor de readucere prin interventii a
starii tehnice la nivelul cerut de trafic, astfel incét circulatia si se desfasoare in
conditii de siguranta si confort.

Stareca tehnici a drumurilor publice se caracterizeaza cu ajutorul
urmatorilor parametrii tehnici.

- parametrul de planeitate al suprafefei imbracémintei rutiere;

- parametrul de rugozitate al suprafetei imbrécamintei rutiere;
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- parametrul de portan{a al complexului rutier;

Figura 25.

Starea tehnicd a drumurilor publice se caracterizeazd cu ajutorul
urmétorilor parametrii tehnici.

- parametrul de planeitate al suprafetei imbracamintei rutiere;

- parametrul de rugozitate al suprafefei imbracamintei rutiere;

- parametrul de portanté al complexului rutier;
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- parametrul de degradare al imbracamintei i structurii rutiere.

Calculul parametrilor starii tehnice se efectueazi cu urmétoarele relafii:

Figura 26.
- parametrul de planeitate: PL = .7
hv.adm

in care:
Thy. mas — denivelirile masurate in profil longitudinal;

L adm - denivelarile admise in profil longitudinal.

mas

- parametrul de rugozitate: R = 56
in care:
HS s — Indlfimea de nisip masurata,

0,6 - indltimea de nisip admisibila.

- parametrul de capacitate portanta: P = -di
in care:

d. — deflexiunea caracteristica;

d, — deflexiunea admisibila.

Sdef
Sb

- parametrul de degradare D =

[
in care;

Sdef — suprafata degradata pe o band de circulafie pe un sector omogen;
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Spc — suprafata benzii de circulafie.

Pentru stabilirea parametrilor starii de degradare se fac o serie de
investigatii asupra imbracamintilor si structurilor rutiere, iar aceste investigatii se
pot efectua cu aparate foarte complexe care stabilesc starea tehnicé a structurilor
rutiere existente, prin determinarea unor indici de evaluare ai stiri tehnice, iar
functie de rezultatele obginute se stabilesc lucrarile de interventie care trebuie
efectuate pentru a aduce drumul la o stare tehnica care si permitd o circulatie

corespunzatoare.

6.2. Capacitatea portanta

In cadrul expertizei beneficiarul nu a solicitat efectuarea unor investigatii
asupra capacitatii portante a structurii rutiere pe strazilor investigate.

Consider ci proiectantul in cadrul elaborarii proiectului gi stabilirii
solutiei de modernizare, urmeaza sa efectueze un calcul de verificare la inghet
dezghet pornind de la o structurd rutierd adoptatd in cadrul recomandarilor de

solutii cap. 7 din referat.

Figura 27.

6.3. Hidrologia zonei
Comuna Giulviz ca de altfel toatd zona judetului Timis, se caracterizeaza
printr-un regim climateric continental moderat cu unele influenfe oceanice si

mediteraiene, datoritd patrunderii maselor de aer din vest gi sud-vest.
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Potentialul termic global in lungul traseului este relativ ridicat,
temperatura medie anuala fiind egala cu 10,0 ... 11,0 °C.
Sub aspect pluviometric, in zona comunei Giulvdz valoarea medie a

precipitatiilor anuale este cuprinsa intre 500 gi 600 mm.

Figura 28.

Conform SR 1709/1-90 si prevederile cuprinse in Normativul PD 177-
2001, traseul investigat se inscrie in zona de timp climateric I, cu indicele de
umiditate I, = -20... 0.

Valoarea minimi a indicelui de inghet, conform STAS 1709/ 1 - 90, este
Inax " = 450, iar valorile medii se pot considera Lot =400 Lot 2 = 300;

Adancimea maximi de inghef, conform SR 6054 pentru comuna Giulvéz

este de 60...70 cm.

7. Recomandiri privind solutiile de modernizare.

Modernizarea strizilor investigare din comuna Giulvéz, localitatea Ivanda
se va face functie de tema de proiectare, capacitatea portantd a structurii rutiere
existente, de starea de degradare, de natura paméntului din patul drumului §i de
traficul rutier prognozat.

In profil transversal, avdnd in vedere situatia existentd din teren si
importanfa strizilor analizate, se recomandd proiectarea unor elemente

geometrice corespunzitoare unor strdzi cu una sau doud benzi de circulatie,
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conform Ordinului MT Nr. 50/1998 pentru aprobarea ,Normelor tehnice privind
proicctarea si realizarea strazilor 1n localitdti rurale” publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, nr.138 /06.04.1998, se vor respecta prevederile SR 10144-3-91
“Strazi. Elemente Geometrice®, privind prescriptiile de proiectare.

In plan si profil longitudinal, se recomanda proiectarea unor clemente
geomelrice corespunzitoare unel viteze de proiectare adecvate, cu pésirarea
trascului existent si cu proiectarea i amenajarea, conform normelor in vigoare a
racordirilor din plan si profil longitudinal (se vor respecta prevederile STAS
863/85.

Structura de rezisten{d proiectati pentru modernizarca stifizilor din
comuna Giulviz, va putea fi supli sau mixta conform normativului PD 177-2001,
cu o imbricaminte bituminoasd. Structurile rutiere vor fi adoptate in baza unui
caleul de dimensionare adecvat (indicativ PD 177-2001, in urma efectudrii
verificirii la actiunca nghet-dezghet.

Amenajarea trotuarelor si a acceselor dacd acestea sunt solicitatc prin
tema de proiectare, se va efectua conform NP 116-2005, conform SR 10144/2-91,
iar a eventualelor parcaje, conlorm Ind. P 132-93.

Referitor la scurgerea apelor dc suprafa, recomand proiectantului
urmitoarele:

- proiectarca dispozitivelor de scurgere a apclor de suprafatd in
conformitate cu situatia existentd (rigole, sanfuri, rigole si santuri carosabile etc.,
STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si STAS 10796/3-88), astfel incit apcle s&
fic colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral prin podete existente
corespunziiloare din punct de vedere tehnic, sau podefe noi proiectate.

- in zona intersectiilor cu drumurile sau strzile laterale se va asigura
continuitatca scurgerii apelor de suprafald prin sanjurile (rigolele) proicctate,
previizdndu-se podete tubulare sau dalate de dimensiuni adecvate sau dirijfnd
apele in lungul strazilor cu care se intersecteaza (dacd cste posibil acest lu cru);

- se va cvita dirijarca apelor de suprafald colectate in curtile imobilclor
situate lateral sectoarclor de strizi proieclate;

- adaptarea la teren a podetelor tubulare sau dalate utilizate se va cfectua

in conformitate cu prevederile Normativului PD 19-2003.
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Pentru cvitarea aducerii de pamant i alte matcriale pe parlea carosabila,
respectiv pentru asigurarea racordarii imbracamintei proiectate cu imbracdmintea
de pe striizile lateralc gi pentru asigurarea unei scurgerii corespunzitoare a apelor,
s¢ recomandd amenajarea intersectiilor cu striizile laterale pc o ldtime de min.
4,00 m gi o lungime de min. 10,00 m, cu racordarea corespunzatoare a marginilor
partii carosabile si cu Indepértares apelor de supratfati din aceste zone.

Se vor proiecta lucrdrile necesare de amenajare a intersectiilor cu
drumurile laterale si drumurile publice intersectate, in conformitate cu Indicativul
600/2015, SR 10144/3-1991, SR 10144-1995, O.M.T. nr. i 50/1998;

Acostamentele se recomandi sa fic amenajate (functic de recomanddrile
beneficiarului), fie intr-o solutie cu Imbracdminte bituminoasi (solufia aplicala pe
strazile analizate), fie intr-o solutie pietruitd cu un strat de piatrd spartd de minim
15,0 cm asezatd pe un strat din balast.

Se vor respecta prevederile SR 1948/1-91, SR 1948/2-95 si Indicativului
AND 591-05 (Catalog de sisteme de protectie pentra siguranta circulatiei ruticre
la drumuri si autostriizi) pentru amplasarca dispozitivelor de siguranta circulatiei,
respectiv prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/7-2015
pentru realizarea semnalizdrii orizonlale §i verticale.

Lu4nd in considerare starea de degradarc a strazilor pietruite §i capacitatea
portanii redusi a complexului rutier, avind in vedere i conditiile locale,
recomand proiectarea unor structuri rutiere nerigide sau mixte cu o imbraciminte

hituminoasi.

Pentru partea carosabild recomand urmatoarele solutii:

A.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform AND 603,

- 15,0 cm piatra spartd amestec optimal conform SR EN 13242;

- reprofilare pietruire cxistentd cu balast minim 20,0 cm.

B.

- 6,0 cm beton astaltic B.A.16 conform AND 605;

- 15,0 ... 20,0 cm piair3 spartd amestec optimal conform SR EN 13242;

- reprofilare pietruire existentd cu balast.
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- 4,0 cm beton asfaltic B.A.16 conform ANI) 605;

- 5,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,4 conform AND 605;
- 15,0 cm piatrd spartd amestec optimal conform SR EN 13242;
- reprofilare pietruire cxistents cu balast minim 15,0 cm.

B.

- 6,0 cm beton as{altic B.A.8 conform ANI 605;

- 15,0 cm piatré spartd amestec optimal conform SR EN 13242;
- 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 15,0 cm strat de forma din balast,

Pentru largiri (casete) si strizi laterale recomand urmaétoarele solutii:
E.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.8 conform AND 605;

- 15,0 ¢m piatrd spartd amestec optimal conlorm SR EN 13242

- 20,0 ¢cm balast conform SR EN 13242;

- 15,0 cm strat de forma din balast nisipos.

F.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.8 conform AND 605;

- 15,0 ¢ piatra spartd amestec optimal conform SR EN 13242,

- 20,0 cm balast conform SR EN 13242,

- 10,0 cm strat de forma din balast nisipos,

Pentru accese recomand sofutia:

G.

- 6,0 cm beton asfaltic B.A.8 conform AND 605;

- 15,0 cm piatrd spartd amestec optimal conform SR EN 13242;
-~ 20,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 10,0 cm siral de forma din balast nisipos.

Grosimile recomandate pentru calculul de dimensionare sunt informative,

urmand ca prin acest calcul sd se determine grosimile necesare. De ascmenea, in

timpul cxcecutiel lucrrilor existd riscul si sc evidenfieze grosimi ale straturilor
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existente mai mici decédt cele precizate de studiul geotehnic sau calculul de
dimensionare. Antreprenorul si dirigintele de ganticr vor anunta beneficiarul si
proiectantul in astfel de situatii pentru a se determina solutiile tehnice care se
impun situatiei concrete, In toate situatiile se va evita pistrarea sau punerea in
operd a unor straturi rutiere cu grosimi mai mici decét cele considerate in calculul
de dimensionare si din materiale necorespunzitoare. In acelasi context suprafetele
cu terenuri de fundare slabe sau cu o alcituire diferitd a complexului rutier vor fi
identificate In timpul lucrdrilor si vor fi tratate independent pentru asigurarea unei
capacititi portante uniforme la nivelul patului drumului sau la nivelul superior al
straturilor rutiere cxistente.

Proiectantul va informa beneliciarul 1 va argumenta explicit Tn memoriu
tehnic solutiile tehnice adoptate privind elementele geometrice difcrite de cele
prevazuie in normele in vigoare. De asemenea se vor mentiona In parfea scrisid
lucririle de constructii necesare dar carc nu au fost proiectate la solicitarea
beneficiarului, din lipsa fondurilor disponibile sau altor justificiri (accese la
proprietdfi, protcjarca dispozitivelor de scurgere pe zone sau declivititi reduse sau
mari, platforme de Incrucisare etc.)

Luénd In considerare struclura rutierd existentd, capacitatca portantd la
nivelul patului drumului g1 viabilitatea necorespunzitoare a strizilor analizate din
comuna Giulviz, localitatea Tvanda, consider cd proiectantul este In masurd si
stabileascd solutia de modernizare pe ficcare stradd, functie de tema de proiectare

si de infensitatca traficului care se desfagoard In zond.

8. Concluzii finale

Avand Tn vedere inspectia vizuald, investigatiile de teren si laborator (vezi
studiul geotehnic), tema de proiectare, starea de degradare si starea acfuala a
sectoarelor investigaie din comuna Giulviz, localitatea Ivanda sc pot formula
urmitoareie concluzii:

- striizile pietruite sunt practic ncamenajate (lipsesc documentatii tehnice
intoemitc anterior pentru pietruire, materialele utilizale nu au documente de

provenientd si calitate, tehnologiile aplicate nu sunt conforme normelor rutiere,
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scurgerea apelor este necorcspunzitoare etc.), iar circulajia este semnificativ
influen{atd de conditiile climaterice.

- caleulul complexclor rutiere pentru structurile rutiere noi proiectale se va
efectua In conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere
suple sau mixte (Indicativ PD 177-01 iar dimensionarea straturilor bituminoase
de ranforsare in conformitate cu prevederile indicativului AND 550-99.

Verificarea complexelor rutiere la actiunea inghet-dezghet se va efectua in
baza prevederilor SR 1079/1-90 si SR 1079/2-90;

- a{imea pértii carosabile, elementelc din plan si profil longitudinal vor fi
proicctate in conformitate cu standardele g normativele in vigoare, cu amenajarea
corespunzdtoarc a racordfvilor in plan si spafiu si cu pastrarea platformei
existente. Se recomandd proiectarea elementelor geometrice specifice striizilor si
principale si secundare, functic de latimea platformei disponibile;

- scurgerea apelor de suprafaif din zona strézilor investigate sc va studia
si corela in profil transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de
situatia concretd din teren, cu respectarca limitelor de proprietate existente, astfel
incat sd se evite dirijarea apelor spre curtile riveranilor sau baltirea acestora pe
suprafata adiacenta drumultui.

- pentru declivitd{i mai mici de 0,3 % si mai mari de 4,0 % se va prevedea
protcjarea perefilor dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor de suprafats,
conform normelor in vigoarc;

- se va urmdri alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea
lucrarilor anexc (rigole, san{uri, fundatii parapete, lucriiri de consolidare si
sprijinire etc.) si pentru podete in conformitate cu recomandirile indicativului NE
012/2007 si codul de practicd pentru producerca betonului (012/1-2007), functie
de clasa de expunere;

- din sondajcle efectuale (studinl geotehnic) a rezultat ci pamantul din
patul drumului este un pamént cu sensibilitate mare la inghet dezghet de tipul
argild nisipoasa, argild prafoasa, argild priloasd nisipoasd, tipul Ps cu un modul
de elasticitate dinamic Ep = 70 MPa, care in pericada de exploatarc a structurii
rutiere poate crea probleme dacd nu se iau misuri pentru colectarea si evacuarea

apelor de suprafata.

$.C. TRISKELE S.R.L. [IMISOARA, Str. Mures nr, 52, Tel./fax: 0356-101 146, 0722-834297
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| Modernizare strézi in localitatea Ivanda, comuna Giulvaz, judetul Timis|

In cadrul referatului de expertizd s-au recomandat céteva solutii de
structuri rutiere pentru modernizarea strazilor din comuna Giulvaz, localitatea
Ivanda aplicarea uneia sau alteia din solutii trebuie sa fie argumentatd din punct
de vedere tehnic de catre proiectat, stabilirea solutiei raméandnd la latitudinea
acestuia cu luarea in considerare a recomandarilor precizate la paragraful 7 din
cadrul prezentului referat.

In concluzie, apreciez c¢a modernizarea strizilor din comuna Giulviz,
localitatea Ivanda din judetul Timis, este importantd pentru regiunea in care se
situeazi din punct de vedere tehnic, urbanistic si social, iar realizarea lucrarii va
imbunatatii considerabil starea tehnica a strazilor investigate si implicit, confortul

si siguranta utilizatorilor.

EXPERT TEHNIC
Dr. ing. ITon COSTESCU

[S.C. TRISKELE S.R.L. TIMISOARA, Str. Mures nr. 52, Tel./fax: 0356-401146, 0722-834292
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Studiu Geotehnic pentru
MODERNIZARE STRAZI IN LOCA [ITATEA

Cap. 1. Introducere

Lf“:{-

Prezentul Studiu Geotehnic a fost int cml\\dbrﬁﬁhﬂﬂs"(f{.{ INCONSTRUCT
S.R.L., pentru MODERNIZARE STRAZI iN “LOCALITATEA IVANDA,
COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS.
Datele furnizate de prezentul Studiu Geotehnic urmeaza si fie folosite in
exclusivitate pentru stabilirea conditiilor de fundare ale amplasamentului ST RAZI iN
LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ JUDETUL TIMIS. — cf. Plan
de situatie.
Pentru intocmirea prezentei documentatii, programul de investigatii geotehnice
a cuprins lucriri specifice necesare determinarii urmatoarelor elemente semnificative:
= [ncadrarea amplasamentului din punct de vedere geomorfologic,
geologic, hidrografic, climatic si seismic a amplasamentului;
» [dentificarea structurii rutiere existente si stratificatiei terenului de
fundare pe adancimea investigata;
» Determinarea parametrilor fizico-mecanici ale terenului de fundare
= Determinarea nivelului apelor subterane;
= Concluzii si recomandari privind stabilirea conditiilor de fundare pentru
proiectarea constructiei in conditii de maxima siguranta.
Studiul Geotehnic a fost intocmit in conformitate cu urmatoarele prevederi
tehnice:
= NP 074/2014 — Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii;
= GP 129/2014 — Ghid privind proiectarea geotehnica;

Cod:PS-08-F01 1



= SR EN 1997-1:2004 (inclusiv amendament A1:2014) - Eurocod 7:
Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale;
= SR EN 1997-2:2007 (inclusiv eratd AC:2010) - Eurocod 7: Proiectarea
geotehnici. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului.
= SR EN ISO 14688-1:2004 (inclusiv amendament A1:2014) si SR EN ISO
14688-2:2005 (inclusiv amendament A1:2014)— Cercetéri si incercari
geotehnice. Identificare si clasificarea pamanturilor. Partea 1: Identificare
si descriere; Partea 2: Principii pentru o clasificare;
= STAS 3300/1-85 si STAS 3300/2-85 — Teren de fundare. Principii
generale de calcul. Calculul terenului de fundare in cazul fundarii directe;
= Normativul NP 112-2014 — Normativ privind proiectarea fundatiilor de
suprafata;
= P 100/1-2013 — Cod de proiectare seismica. Prevederi de proiectare
pentru cladiri;
= C 159-89 — Instructiuni tehnice pentru ceretarea terenului de fundare prin
metoda penetriirii cu con, penetrare staticd, penetrare dinamica,
vibropenetrare;
= SR EN ISO 22476-2:2006 (inclusiv amendament A1:2012) — Cercetari si
incercdri geotehnice. Incercari de teren. Partea 2: Incercare de penetrare
dinamica;
= NP 126 - 2010 — Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi
cu umflari si contractii mari (PUCM);
= NP 125 - 2010 — Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi
sensibile la umezire (PSU);
= CP 012/1-2007 — Cod de practica pentru producerea betonului.
Pentru determinarea Riscului Geotehnic si a Categoriei Geotehnice conform
Normativului NP 074 / 2014 intitulat ,,Normativ privind documentatiile geotehnice
pentru constructii”, se vor lua in considerare urmatorii factori de influenta:

Tabelul 1
FACTORI DE INFLUENTA INCADRAREA PCT.
Conditii de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Clamﬁcare_a con.structlel d}lpa Noriala 3
categoria de importan{a
Vecinatati Fara riscuri |
Zona seismica a;=0,25g, Tc = 0,70 sec 2)
TOTAL PUNCTAJ 11

Totalul de 11 (unsprezece) puncte incadreazid amplasamentul din punct de
vedere al riscului geotehnic in ,,CATEGORIA GEOTEHNICA 2” tipul

»~MODERAT”.
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Cap. 2. Date generale despre amplasament. Cadru natural

2.1. Geologia si geomorfologia zonei

Amplasamentul investigat este pozitionat in comuna Giulvaz, localitatea Ivanda
din judetul Timis.

Comuna Giulviz este situati in partea de sud-vest a judetului Timis.
Se invecineaza la nord cu teritoriul administrativ al comunei Peciu Nou; la est si sud-
est, cu teritoriul administrativ al comunei Ciacova, limita pe o mare lungime fiind raul
Timis; la vest si sud-vest cu teritoriile administrative ale comunelor Foeni si Uivar.

Teritoriul comunei se afla situat in plinda zond de campie joasa,
Campia Ciacovei, cu altitudini cuprinse intre 80,0 m ... 90,0 m. Teritoriul comunei,
integrat in partea de vest a térii, s-a format la inceputul erei cuatemare in urma unor
mari frimantiri tectonice succedate de retragerea lacului Panonic ce ocupa intinsul ses
de astazi al Tisei.

Alcatuirea litologici mentioneazd o mare eterogenitate de roci eruptive,
metamorfice si sedimentare. Zona de campie, reprezentand fundul colmatat al lacului
Panonic este formati dintr-o succesiune de straturi aluviale: argile, maline, lehnuri,
nisipuri si pietrisuri dispuse pe un fundament eruptivo - cristalin.

Litologia diversd a zonei cét si nivelul freatic ridicat a determinat o mare
diversitate a invelisului de sol.

2.2. Hidrografia zonei

Din punct de vedere hidrografic, zona comunei Giulvaz este traversata in partea
sudicd de cursul raului Timis.

Zona de lunca a raului Timis este expusa inundatiilor in perioada de topire a
zapezilor sau in perioada cu ploi abundente. Viiturile de amploare sunt stavilite de
catre indiguirile existente, indiguiri ce protejeaza si localitatile Rudna si Crai Nou.

Apele subterane, respectiv orizontul freatic este cantonat la o adancime medie
ce variaza intre 1,00 m ... -3,00 m cu grosimea depozitului de apa pana la 20,0 m,
acumulari rezultate parte din precipitatii, parte din surplusul de apa creat in timpul
viiturilor. Hidroizohipsele apelor freatice in cdmpia joasa au valori cuprinse intre 74 si
93, directia generali de miscare a fluxului subteran fiind de la nord-est spre sud-vest.

Nivelul maxim al apelor freatice se produce la topirea zépezilor si in primavara
(martie, aprilie) cAnd cad precipitasii cu valori mai insemnate. Modulul scurgerii
subterane este scazut (0,51/sec/km2). Mineralizarea apelor creste, (1500mg/l) spre
sud-vestul campiei Timisului, de asemenea cresc i valorile duritaii apei. Sub aspect
chimic apele sunt in general bicarbonatate.

Apele de adancime au caracter artezian in aceasta zona (de la 100 m in jos).
In zona localitatii Ivanda apar la zi ape termominerale magneziane potabile.

2.3 Regimul climatic si pluviometric

Localitatea Giulvaz se incadreaza in climatul temperat continental moderat,
caracteristic Campiei Banatului, cu unele influente submediteraneene si oceanice.

Conditiile climatice din zona localitatii Giulvaz se caracterizeaza prin urmatorii
parametri:
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= Media lunard minima: —1,0°C — lanuarie;

» Media lunara maxima: +21,0°C — Tulie-August;

» Temperatura minima absoluta: —35,3°C la data de 24.01.1963;
» Temperatura maxima absoluta: +40,0°C la data de 16.08.1952;
= Temperatura medie anuala: +]1 1302

Aflandu-se predominant sub influenfa maselor de aer maritim dinspre nord-
vest, Campia Timisului primeste o cantitate de precipitatii mai mare decat Campia
Romana. Media anuali a precipitatiilor din zona Giulvidz, de 610 mm, este realizata
indeosebi ca urmare a precipitatiilor bogate din lunile mai, iunie, iulie (34,4% din
totalul anual) si a celor din lunile noiembrie si decembrie, cand se inregistreza un
maxim secundar, reflex al influentelor climatice submediteraneene.

Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi
decét media si ani cu precipitatii foarte pufine.

Zapada prezintd grosimi medii de 20 m ... 50 cm, prima zapada incepand cu
luna noiembrie, ultima zapada in luna martie.

Din punctul de vedere al céilor de comunicatie din zond, STAS 1709/1 — 90
(Fig. 2) situeazd amplasamentul in zona de tip climateric I, cu valoarea indicelui de
umiditate I, =-20...0.

2.4 Regimul eolian

Masele de aer dominante, in timpul primaverii gi verii, sunt cele temperate, de
provenientd oceanicd, care aduc precipitatii semnificative. In mod frecvent, chiar in
timpul iernii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducénd ploi si zapezi
insemnate, mai rar valuri de frig.

Din septembrie pand in februarie se manifestd frecvente patrunderi ale maselor
de aer polar continental, venind dinspre est. Cu toate acestea, in Banat se resimte
puternic si influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea Adriatica si Marea
Mediteran, care iarna genereaza dezghet complet, iar vara impun perioade de caldura
indbusitoare.

Urmare a pozitiei sale in cAmp deschis, dar situat la distante nu prea mari de
masivele carpatice si de principalele culoare de vale care le separd in aceastd parte de
tard (culoarul Timis-Cerna, valea Muresului etc.), localitatea Giulvdz suportd, din
directia nord-vest si vest, o migcare a maselor de aer putin diferitd de circulafia
generali a aerului deasupra partii de vest a Romaniei. Canalizirile locale ale
circulatiei aerului si echilibrele instabile dintre centrii batici impun o mare
variabilitate a frecventei vanturilor pe principalele directii.

Cele mai frecvente sunt vanturile de nord-vest (13%) si cele de vest (9,8%),
reflex al activitétii anticiclonului Azorelor, cu extensiune maxima in lunile de vara, cu
precipitatii bogate si viteze medii ale acestora de 3 m/s ... 4 m/s. In aprilie-mai, o
frecventd mare o au si vanturile de sud (8,4% din total). Celelalte directii
inregistreaza frecvente reduse.

Ca intensitate, vanturile ating uneori gradul 10 (scara Beaufort), furtunile cu
caracter ciclonal venind totdeauna dinspre vest, sud-vest (1929, 1942, 1960, 1969,
1994).
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2.5 Adancimea de inghet

Adancimea de inghet in zona cercetata este de 60 cm ... 70 em, conform STAS
6054 —77.

Valoarea maxima a indicelui de inghet este I*°.x = 450, valoarea medie pentru
cele mai aspre trei ierni este Iy = 400, iar pentru cele mai aspre cinci ierni dintr-o
perioadd de 30 ani este 1", = 300, conform STAS 1709/1 — 90, prin hargile
prezentate in fig. 3...5.

Adancimea de inghet in pimantul de fundatie, Z, se stabileste in functie de tipul
climatic in care este situat drumul — tipul climatic I, de tipul pamantului — Ps (argile
prifoase) si de conditiile hidrologice ale amplasamentului — DEFAVORABILE
conform STAS 1709/2-90.

Valoarea adancimii de inghet in paméntul de fundatie, Z, este:

= 7 =76 cm, pentru I°°;,,x = 450 — drumuri cu sisteme rutiere rigide,
indiferent de clasa de trafic;

= Z =71 em, pentru I**% = 400 — drumuri cu sisteme rutiere
nerigide, clasele de trafic greu si foarte greu;

= Z =59 cm, pentru %« = 300 — drumuri cu sisteme rutiere
nerigide, clasele de trafic mediu, usor si foarte usor.

2.6 Seismicitatea zonei

Conform COD DE PROIECTARE SEISMICA P 100-2013, acceleratia
terenului pentru proiectare la cutremure de pamant cu un interval minim de recurenta
IMR = 100 ani este ag = 0,25 g, iar perioada de colt este Tc = 0,70 sec

2.7 incadrarea in zonele de risc in conformitate cu legea 575 / 2001

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului
national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 5 — Inundafii,
amplasamentul cercetat nu se regiseste in lista cu unitdfile administrativ teritoriale
afectate de inundatii.

Conform legii 575 privind aprobarea ,,Planului de amenajare a teritoriului
national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 7 — Alunecari de teren,
amplasamentul cercetat nu se regaseste in lista cu unitatile administrativ teritoriale
afectate de aluneciri de teren.

Conform legii 575 privind aprobarea ,Planului de amenajare a teritoriului
national — Sesiunea a V-a — Zone de risc natural” — ANEXA 3, amplasamentul
cercetat nu este situat in zone URBANE pentru care intensitatea seismica echivalata
pe baza parametrilor de calcul privind zonarea Romaniei, este minim VII grade pe
scara MSK a intensitatii cutremurelor.

Cap. 3. Lucriri de investigare geotehnici. Stratificatia terenului de
fundare. Parametri geotehnici

Pentru investigarea geotehnicd a amplasamentului s-au executat 10 (zece)
sondaje geotehnice Sd 1..Sd 10, continuate cu foraj, conduse pand la adancimea de
-2,50 m, masurata de la nivelul drumului.
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in planul de situatie din PIESE ANEXE sunt pozitionate lucrérile de investigare
geotehnica executate pe amplasament.

Din sondajele executate au fost recoltate 15 (cincisprezece) probe de pamant
tulburate, asupra cirora s-au efectuat urmatoarele analize si determinari de laborator:

» Analiza granulometricd a pamanturilor;

» Determinarea umidititii naturale (w) si a umiditaii limita de
plasticitate (wr, wp);

= Determinarea consistentei pamanturilor prin determinarea indicilor
de consistenta si plasticitate (Ic, Ip);

= Determinarea parametrilor de contractilitate (Uy, Cy).

Rezultatele analizelor si determinirilor de laborator sunt prezentate in Figele de
sondaj si in buletinele de analiza din PIESE ANEXE a prezentului Studiu Geotehnic.

Cercetirile efectuate in amplasament pun in evidentd o stratificatie a terenului
de fundare pentru drumuri, alcatuitd din argile prifoase (Ps).

Natura terenului de fundare este prezentati in fisele de sondaj, conform SR EN
ISO 14688-1:2004 si SR EN ISO 14688-2:2005.

Caracteristicile geotehnice care definesc proprietatile de pamanturi cu umflari i
contractii mari (PUCM) ale straturilor din suprafata terenului de fundare sunt
urmatoarele:

» Continutul de particule fine A=17..32%

= ndicele de activitate I =0,74...1,28
= Contractia volumica Cv=136,6...53,3 %
»  Umflarea liberad UL =80,0...100,0 %.

Conform caracteristicilor prezentate mai sus, straturile argiloase din suprafata
terenului de fundare sunt piménturi cu umfliri si contractii mari (PUCM) din
categoria pamanturilor CU ACTIVITATE MEDIE $I PUTIN ACTIVE.

La proiectarea infrastructurii constructiei se vor respecta si prevederile din
normativul NP 126-2010 intitulat ,,Normativ privind fundarea constructiilor pe
pamanturi cu umflari si contractii mari”, CAPITOLUL 4 si 5.

In urma cercetirii geotehnice a amplasamentului, nu au fost identificate
depozite de materiale granulare (nisipuri, pietrisuri) pentru exploatare. Nu au fost
identificate zone, care din punct de vedere al mediului sd nu permitd amplasarea
organizarii de santier sau a unor gropi de imprumut.

Terenul din zona investigati este alcatuit din argile prifoase, care conform
tabelelor 1a si 1b din STAS 2914-84 intitulat Terasamente. Conditii tehnice generale
de calitate, sunt clasificate ca pimanturi de categoria 4b (pamaénturi anorganice cu
compresibilitati si umflare libera redusi sau medie, foarte sensibile la inghet- dezghet),
avand calitate MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarea terasamentelor.

Pastrarea si luarea in calcul a straturilor de pietruire existente la
efectuarea dimensionirii structurii rutiere noi, va fi stabilita de citre proiectant,
in urma expertizei tehnice.

Cod:PS-08-T01 6



Cap. 4. Apa subterana

La data executirii sondajelor — 16.12.2022, apa subterand nu a fost interceptata
in sondajele executate. Totusi, sunt posibile i infiltratii in suprafata terenului de
fundare in perioadele cu precipitatii abundente si de topire a zapezilor.

Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructurd se incadreaza in
clasa de expunere XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), céreia i
corespunde o clasi de rezistentd a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment de
300 kg / m®, conform Tabelului F.1.1 din codul de practica CP 012/1-2007 intitulat
,Cod de practica pentru producerea betonului”.

Cap. 5. Concluzii si recomandari

5.1 in conformitate cu Normativul NP 074 / 2014 intitulat ,Normativ privind

documentatiile geotehnice pentru constructii”, totalul de 11 (unsprezece) puncte
incadreazi lucrarea in ,, CATEGORIA GEOTEHNICA 2” tipul ,, MODERAT”.

5.2 Terenul se prezintd in conditii maxime de stabilitate, nefiind afectat de
fenomene de alunecare, eroziune sau alte fenomene geologice care ar putea pune in
pericol stabilitatea generala a constructiei.

5.3 Cercetirile efectuate in amplasament pun in evidentd o stratificatie a
terenului de fundare pentru drumuri, alcatuita din argile prafoase (Ps).

5.4 Criteriul granulometric al paminturilor care alcatuiesc terenul de fundare,
stabilit conform Tab.l din STAS 1709/2-90, permite clasificarea pamanturilor
intalnite in sondajele geotehnice in categoria pamanturilor foarte sensibile la
inghet.

5.5 Adancimea de Tnghet in paiméntul de fundatie pentru categoriile de
pamanturi identificate in amplasament este:
= 7 =76 cm, pentru I’’,,, = 450 — drumuri cu sisteme rutiere rigide,
indiferent de clasa de trafic;
» Z =71 em, pentru %, = 400 — drumuri cu sisteme rutiere
nerigide, clasele de trafic greu si foarte greu;
» Z =59 cm, pentru I*?%,,, = 300 — drumuri cu sisteme rutiere
nerigide, clasele de trafic mediu, usor si foarte usor.

5.6 Conditiile hidrologice ale amplasamentului se considera
DEFAVORABILE conform Pct. 3.4 din STAS 1709/2-90.

5.7 Tinand seama de tipul climateric din zona amplasamentului, care este de tip
I — Conform NORMATIVULUI PENTRU DIMENSIONAREA STRATURILOR
BITUMINOASE DE RANFORSARE A SISTEMELOR RUTIERE SUPLE S$I
SEMIRIGIDE Indicativ. AND 550 — 99, precum gi a regimului hidrologic
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corespunzitor conditiilor DEFAVORABILE conform STAS 1709/2-90, au fost
stabilite si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al terenului de
fundare Ep pentru tipurile de pimént Ps (conform NORMATIVULUI PENTRU
DIMENSIONAREA SISTEMELOR RUTIERE SUPLE $I SEMIRIGIDE
indicativ PD 177-2001 — Tabelul 2):

Ep =70 MPa.

5.8 Betoanele utilizate la realizarea elementelor de infrastructura se incadreaza
in clasa de expunere XC 4 + XF 1 (elemente exterioare expuse la ploaie), careia ii
corespunde o clasi de rezistentd a betonului C 25/30 cu un dozaj minim de ciment de
300 kg / m?, conform Tabelului F.1.1 din codul de practicd CP 012/1-2007 intitulat
,Cod de practica pentru producerea betonului”.

5.9 Conform caracteristicilor prezentate mai sus, straturile argiloase din
suprafata terenului de fundare sunt piménturi cu umfliri si contracfii mari
(PUCM) din categoria paméanturilor CU ACTIVITATE MEDIE $I PUTIN
ACTIVE.

La proiectarea infrastructurii constructiei se vor respecta si prevederile din
normativul NP 126-2010 intitulat ,,Normativ privind fundarea constructiilor pe
pamanturi cu umfliri i contractii mari”, CAPITOLUL 4 i 5.

5.10 In urma cercetirii geotehnice a amplasamentului, nu au fost identificate
depozite de materiale granulare (nisipuri, pietrisuri) pentru exploatare. Nu au fost
identificate zone, care din punct de vedere al mediului sa nu permitd amplasarea
organizarii de santier sau a unor gropi de imprumut.

5.11 Terenul din zona investigatd este alcatuit din argile prafoase, care
conform tabelelor 1a si 1b din STAS 2914-84 intitulat Terasamente. Conditii tehnice
generale de calitate, sunt clasificate ca pamanturi de categoria 4b (pamanturi
anorganice cu compresibilitati si umflare liberd redusa sau medie, foarte sensibile la
inghet-dezghet), avand calitate MEDIOCRA pentru utilizarea la realizarea

terasamentelor.

5.12 Pastrarea si luarea in calcul a straturilor de pietruire existente la
efectuarea dimensionirii structurii rutiere noi, va fi stabilitd de catre proiectant,
in urma expertizei tehnice.
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5.13 Prezenta documentatie este conceptia S.C. CENCONSTRUCT S.R.L. si
poate fi folositd numai pentru obiectivul si amplasamentul mai sus mentionat. Ea nu
poate fi reprodusd, copiatd sau intrebuintatd, integral sau partial, fard permisiunea
acordati legal in scris de catre S.C. CENCONSTRUCT S.R.L.

Intocmit Verificat Af
Ing. Daniel BELIN' ~**“.. Conf. Dr. Ing. BOGDAN Ion Alexandru

c%ﬂ

H’\‘LO

e
o~

Cod:PS-08-F01 9



Verificator: Dr. Ing. BOGDAN Ion Alex.
Bld. Gen. I. Dragalina nr. 24 - Timigoara
Mobil:  0766/318 344

REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerinta Ara

STUDIU GEOTEHNIC pentr

MODERNIZARE STRAZI iN LOCALITATEA IVANDA:
JUDETUL TIMIS

Proiect nr. 6.216
Faza D.T.A.C.+P.T.

1. Date de identificare
e Proiectant de specialitate: S.C. CENCONSTRUCT S.R.L.
o Beneficiar: COMUNA GIULVAZ.
o Amplasament: STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS.
e Data prezentdrii proiectului pentru verificare: 21.12.2022.

2. Caracteristici principale ale proiectului
STUDIUL GEOTEHNIC CUPRINDE:
e STUDIU GEOTEHNIC cu datele generale referitoare la amplasament, lucrdrile de
investigare geotehnica efectuate, BULETINE DE ANALIZA si interpretarea rezultatelor
incercérilor de investigare geotehnica, concluzii si recomandari privind terenul de fundare;
o Anexe grafice si tabelare: Plan de situatie, fise sondaje geotehnice, buletinele de analiza
ale incercarilor de laborator.

3. Documente prezentate la verificare:

¢ Memoriu tehnic in care se prezintd solufia adoptata pentru respectarea cerintei verificate:
STUDIU GEOTEHNIC.

e Caietele de sarcini: -

e Breviar de calcul: -

e Plansele cu solutia proiectata: -

o Alte documente: Plan de situatie, fise sondaje geotehnice, buletinele de analizi ale incercérilor de
laborator,

4. Observatii si recomandari
STUDIUL GEOTEHNIC verificat corespunde din punct de vedere al exigentelor impuse de legislatia de
specialitate in vigoare si indeplineste conditiile tehnice si de calitate necesare.

5. Concluzii finale

STUDIUL GEOTEHNIC verificat corespunde scopului cerut furnizdnd elementele
geotehnice necesare intocmirii proiectului tehnic pentru MODERNIZARE STRAZI iN
LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS

Am primit,
INVESTITOR
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AUSTRIA
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e-mail: cenconstruct@yohoo.com - Tel +40 745,026,463
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DETERMINAREA CARACTERISTICILOR PAMANTURILOR CONTRACTILE PUCM
| DETERMINATION OF THE EXPANSIVE SOILS CHARACTERISTICS

Conform STAS 1913/12 - 88 - Laborator autorizat/Authorized laboratory - Gradul Il - Aut. nr./Aut. No.3413/30.10.2018
BULETIN DE ANALIZA nr. / ANALYSIS REPORT no. 100.788 / 21.12.2022

Obiect: MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS

Sondaj: Sd1 Adéancime: -0,50 m Tipul pamantului: Argila prafoasa

1. Continutul de particule fine / Percentages of fine

particles (d < 0,002 mm) A, = 17 %
2. Indicele de plasticitate / Plasticity index lp = 21.7 % |
3. Indicele de activitate / Activity Index Iy = 1.28 - 1, = -°F
4, Limita superioara de plasticitate / Liquid limit w, = 46.4 % A 2
5. Criteriul de plasticitate / Plasticity Criteria Cp = 19.3 % Cp, =073 *(w,_-20)
6. Contractia volumica / Volumic Contraction Cy = 36.6 % Cv _V Vf *10(
Diametrul initial / Initial diameter d = 5.40 cm - Vf
In&ltime initiala / Initial height h = 1.45 em
Volum initial / Initial volume V, = 33.19 cm’
Diametrul final / Final diameter di = 4.77 cm
inaltime finala / Final height hy = 1.36 cm
Volum final / Final volume Vi = 24.29 cm®
7. Umflare libera / Swelling U = 100 % UL =10*(\4 _10)
Volum final in cilindru / Final volume Vi = 20 cm
8. Masa probei uscate / Dry sample mass my = 40.47 cm® W, =W, — Vi- vf *p,, ¥100
). Limita de contractie / Contraction Limit W = 24 % my
_z| @ s | wz .
38| & | & |28 | B
BEal %% [ E | 285 | EB
O 0 m n > <L ,U = < o
A, | >30% | 20..30% | 45..20% | <15%
le >35% | 25...35% | 12..25% | <12%
Ia >1,25 |1,00...1,25|0.75...1,00( <0,75
Cp Ip>Cp Ip>Cp ".F.ﬁ-’:"‘ﬁti lp>Cp
Cy >100% |75...100% | 55...75% <55%
U, | >140% [100...140%] 7C | <T0% /\gm:
= T __ewe- v
Lucrat: ing. Adrian CENTEA ' "j ] 13t (CENCGXST RUCT
Sef laborator: ing. Lucian FECHETE 1R \),4” 156 ne.: 341 ;-Eﬂ w\?-

BL - ULGV - 01 \| \ Y1S04RA - RO Pag. 1/1
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cenconstruct

studli geotehnice & laborator geotehnic grll

Sediu sociol: Ni. 699 B, Sat Sdcdlaz, Com. Sacalaz, Jud. Timig
Punct de lucru: Str. Mircea Cel Batrén, N1 19D, Timisoora
e-moll: cenconstruct@yohoo.com - Tel: +40 745,026,443

TOV

AUSTRIA

DETERMINAREA CARACTERISTICILOR PAMANTURILOR CONTRACTILE PUCM
| DETERMINATION OF THE EXPANSIVE SOILS CHARACTERISTICS

Conform STAS 1913/12 - 88 - Laborator autorizat/Authorized laboratory - Gradul Il - Aut. nr./Aut. No.3413/30.10.2018
BULETIN DE ANALIZA nr. / ANALYSIS REPORT no. 100.800 / 21.12.2022

Obiect: MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS
Sondaj: Sd5 Adancime: -0,60 m Tipul pamantului: Arqila prafoasa
1. Continutul de particule fine / Percentages of fine
particles (d < 0,002 mm) A, = 32 %
2. Indicele de plasticitate / Plasticity index Ip = 23.7 % I
3. Indicele de activitate / Activity Index Ia = 0.74 - I, = AP
4. Limita superioara de plasticitate / Liquid limit w = 48.2 % 2
5. Criteriul de plasticitate / Plasticity Criteria Co = 20.6 % Cp =073 *(w, -20)
6. Contractia volumica / Volumic Contraction Cy = 53.3 % Cv :Vi _Vf *10C
Diametrul initial / Initial diameter d = 5.40 cm f
Inaltime initial& / Initial height h, = 1.45 cm
Volum initial / Initial volume Vv, = 33.19 cm’
Diametrul final / Final diameter di = 4.52 cm
In&ltime finala / Final height hy = 1.35 cm
Volum final / Final volume V, = 21.65 cm’
7. Umflare liberé / Swelling U = 80 % U =10*(V, -10)
Volum final in cilindru / Final volume Vi = 18 cm®
8. Masa probei uscate / Dry sample mass my = 40.64 cm’ W, =W, — VI —V, *pw *4100
9. Limita de contractie / Contraction Limit W = 20 % mg
> W w -
&1 2 z k2 w
38| 5 5 | 22 =y
g5E| <§ < Ss= GE
OFE g w Q = == < ©
OZ0 = < w o w e <
w ‘g i o > = <G E Z n
<20 S & G SWG =
O 0w L > =8 O =< o i
A, | >30% | 20...30% | 15...20% | <15%
Ip >35% | 25...35% | 12...25% | <12%
Ih | >1,25 |1,00.1,25/0.75..1,00[ <075
Ce lp>Cp lp>Cp ||5?"-c_i'= | >Cp
Cy | >100% |75...100% | 55...75% | <55%
el e 3
U | >140% [100...140%(70..400% |  <70% | 5 KO ACS, D
— N oet® Ay
e ] ) s.C. ;
Lucrat: ing. Adrian CENTEA CENCONSTRUCT
$ef laborator: ing. Lucian FECHETE | \ .o a;::\?.
BL - ULCV - 01 [\ HSOARA . RON~ Pag. 111
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TUV

‘ AUSTRIA
Sediu sociol: Ni. 699 B, Sat Sacalaz, Com Sacalaz, Jud Timi
JC enNncons t FucC t Punct ds e Sfr.f,!lrc:ot:;w;‘lré:.nNMll?D.Wnl;c'InTtI: Pt e

sludii asolehnice & laborator geotehnic gr.l e-mol: cencorstruci@yahoo.com - Tel: +40 745,024,443

DETERMINAREA CARACTERISTICILOR PAMANTURILOR CONTRACTILE PUCM
/ DETERMINATION OF THE EXPANSIVE SOILS CHARACTERISTICS

Conform STAS 1913/12 - 88 - Laborator autorizat/Authorized laboratory - Gradul Il - Aut. nr./Aut. No.3413/30.10.2018
BULETIN DE ANALIZA nr. / ANALYSIS REPORT no. 100.814 / 21.12.2022

Obiect: MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA, COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS

Sondaj: Sd9 Adancime: -0,40 m Tipul pamantului: Argila prafoasa

1. Continutul de particule fine / Percentages of fine

particles (d < 0,002 mm) A, = 25 %
2. Indicele de plasticitate / Plasticity index b = 222 % I
3. Indicele de activitate / Activity Index Iy = 0.89 - | A= AL
4. Limita superioara de plasticitate / Liquid limit w = 42.5 %
5. Criteriul de plasticitate / Plasticity Criteria Co = 16.4 % Cp =073 *(w_-20)
6. Contractia volumica / Volumic Contraction Cy = 40.6 % C =V| V f *40(
Diametrul initial / Initial diameter d = 5.40 cm V,
In&ltime initiala / Initial height h = 1.45 cm
Volum initial / Initial volume V, = 3319 cm®
Diametrul final / Final diameter di = 4.81 cm
In&ltime final& / Final height hy = 1.30 cm
Volum final / Final volume Ve = 23.61 cm®
7. Umflare libera / Swelling U = 90 % UL :10*(\[f -10)
Volum final in cilindru / Final volume Vi = 19 €m
8. Masa probei uscate / Dry sample mass mg = 43.26 cm’ W, =W, — Vl —V, *p *4100
w
9. Limita de contractie / Contraction Limit w, = 20 % m,
> m 1w =
o Y = w !
58| B4« | § | &3 Yu
= E < < == 5 [
0Zo ks s Cu i z S
EE2| 2Z = <8E =X
SE3 gu < D=« z 5
A, | >30% |[20..30% | 15...20% | <15%
I > 35% 25...35% | 12...25% <12%
Ih | >1,25 [1,00..1,25/0.75..1,00| <0,75
Cp Ip>Cp Ip>Cp }’“'lﬁ"feﬁ"‘ > Cp
Cy >100% | 75...100% | 55...75% <55%
U | >140% [100...140%] 70...400%| <70%
=2 AGNOR
Y \;wt'.'.r‘.':'“: GTF, Acg 10y
Lucrat: ing. Adrian CENTEA M| CEN sc 147
Sef laborator: ing. Lucian FECHETE ‘ |\ ‘N CONS TRUY
BL - ULCV - 01 27 15 SRL %C T )pag. 1/1

LY
“}30‘,;"‘ 1373 |U‘l’-"l



ANEXA 3
STUDIU TOPOGRAFIC
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PLAN TOPOGRAFIC
SCARA 1:1.000
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PLAN TOPOGRAFIC
SCARA 1:1.000

o o (@] o o o o
(@] (@] o o o o o
3 - 5 ® 3 g T
460100 |2 460100 |2 460100 12 460100 12 460100 12 460100 |2 460100 |2
o o o o
o o o o
= 3 g T
460000 460000 |2 460000 |2 460000 |2 460000 |2
INVENTAR DE COORDONATE
Sistem de proiectie STEREOGRAFIC 1970
Nr Coordonate pct.de contur| Lungimi
- laturi
= = 2 3 Pet. X [m] Y [m] D(i,1+1)
3 3 g T
459900 459900 459900 | 459900 | 459900 [ 459900 | 1]460351.576  |183296.175 24.092
2 (460328.282 183302.324 234.073
31460237.753 183086.466 70.470
41460171.621 183110.808 200.039
51459987.153 183188.184 129.772
61459867.411 183238.210 18.247
7 1459873.212 183255.510 216.697
8 1459953.416 183456.818 82.583
9 (460030.435 183427.019 322.426
10 |460328.211 183303.375 23.305
11 |460335.595 183325.479 391.968
12 [459972.384 183472.844 12.832
13 [459960.619 183477.966 421.029
14 [459571.250 183638.144 36.151
15 |1459584.377 183671.828 149.823
16 [459643.043 183809.688 3.179
17 [459646.136 183808.954 53.337
18 [459696.188 183790.526 44,781
19 [459738.219 183775.074 49.665
20 [459785.994 183761.502 182.075
21 |1459954.658 183692.917 75.079
22 1460025.321 183667.548 70.838
23 1459994.325 183603.851 77.117
24 [459964.862 183532.584 44,632
25 [459948.796 183490.944 17.768
26 1459965.727 183485.555 193.279
27 1460036.615 183665.365 95.383
28 1460124.197 183627.584 98.087
29 [460214.296 183588.813 158.292
30 [460359.972 183526.886 56.832
3 3 3 3 3 31 |460411.204 183502.286 93.668
§ § g % 3 32 [460376.609 |183415.241 122.257
459800 |— 459800 459800 459800 |~ 459800 |~ 459800 |~ 459800 |- 33 |460328.522 |183302.838 24.319
34 1460352.191 183297.253 27.411
35 [460376.708 183284.994 139.930
36 1460506.582 183232.907 92.291
37 1460591.410 183196.551 25.201
38 1460613.709 183184.811 27.968
39 [460625.875 183209.994 88.655
40 [460543.943 183243.860 125.126
41 1460427.872 183290.593 73.100
42 1460359.637 183316.816 29.906
43 [460373.296 183343.420 12.299
44 1460376.875 183355.187 10.558
45 [460366.882 183358.594 74.476
46 1460397.517 183426.478 71.134
47 1460423.610 183492.653 17.845
48 1460425.310 183510.417 10.423
49 1460418.133 183517.975 55.250
50 [460368.277 183541.786 45.218
51 |460327.042 183560.342 133.907
52 1460203.243 183611.381 87.828
53 |1460121.711 183644.036 79.398
54 [460048.173 183673.972 6.486
55 [460042.962 183677.834 9.535
56 1460044.120 183687.298 10.652
57 1460034.959 183692.734 14.644
58 [460029.104 183679.311 76.186
59 [459958.806 183708.679 17.042
60 |459943.245 183715.627 211.247
61 |459747.532 183795.136 18.127
o 62 |459737.939 183779.755 4.263
3 63 |459733.891 183781.093 94.697
b 64 1459645.473 183815.000 36.271
459700 1= 65 1459660.137 183848.175 36.878
66 |459674.828 183882.000 103.729
67 |459714.766 183977.732 82.401
68 |459746.021 184053.975 19.811
69 |459754.510 184071.875 26.241
70 1459760.925 184097.320 21.173
71 1459761.485 184118.486 21.031
72 1459742.069 184126.569 88.231
73 1459719.037 184041.397 83.595
74 |459687.865 183963.831 165.493
75 1459617.019 183814.269 145.471
76 1459561.788 183679.691 33.746
77 1459547.604 183649.071 77.073
78 1459475.824 183677.140 111.441
79 1459373.423 183721.107 32.622
80 [459345.095 183737.285 18.261
81 [459331.632 183724.948 20.656
82 [459333.616 183704.387 55.042
83 1459317.226 183651.842 198.716
84 1459244.069 183467.082 17.384
85 [459260.664 183461.904 32.550
86 [459273.892 183491.645 11.281
87 |1459279.840 183501.230 36.002
88 1459313.288 183487.913 17.534
89 1459320.456 183503.915 23.025
90 [459299.042 183512.376 16.173
91 |459284.245 183518.905 10.471
92 1459285.532 183529.297 102.212
93 |459325.558 183623.346 82.460
5 = 5 5 o 94 459355.228 |183700.283 8.420
@ § § § g 95 1459363.604 183699.428 14.138
459600 459600 459600|% 459600|% 459600 |© 459600 | 96 1459376.569 1183693.789 101.470
—_— — — E— E— 97 |459470.254 183654.811 75.591
98 [459539.408 183624.288 36.488
99 [459525.749 183590.453 23.658
100 |[459547.432 183580.990 37.879
101 |459560.877 183616.403 267.068
102 [459808.074 183515.313 138.381
103 [459936.987 183465.006 18.423
104 [(459931.788 183447.332 218.566
105 [459849.649 183244.787 257.565
106 [459611.222 183342.215 149.065
107 [459473.349 183398.885 26.274
108 [459483.185 183423.248 25.963
109 [459459.160 183433.090 61.786
110 [459439.005 183374.684 19.968
111 |459456.096 183364.358 23.099
112 |459465.771 183385.333 183.980
113 [459635.816 183315.095 311.969
114 |459514.485 183027.687 181.655
115 |459346.104 183095.852 27.677
116 |459357.473 183121.086 22.744
117 [459336.553 183130.011 26.126
118 [459325.918 183106.147 187.117
119 |459151.859 183174.821 90.768
120 [459067.806 183209.083 94.106
121 |458979.265 183240.965 31.163
122 [458950.649 183253.303 170.485
123 [459009.953 183413.141 13.663
124 1458996.785 183416.784 103.544
125 [458959.851 183320.051 74.302
g g g = 126 [458932.868 183250.822 36.593
2 3 S - 127 [458962.507 |183229.361 73.749
459500 459500/ 459500/ 459500 [ 459500 = 128 1459033.229  |183208.448 98.579
- ] ] - - 129 [459125.573 183173.945 393.087
130 [458975.561 182810.608 16.203
131 |458990.975 182805.615 389.069
132 [459136.332 183166.511 166.410
133 [459290.288 183103.347 34.197
134 1459321.010 183088.327 184.685
135 [459252.030 182917.008 213.255
136 [459166.129 182721.819 21.206
137 |459187.157 182719.075 76.358
138 [459219.522 182788.235 164.391
139 [459282.337 182940.152 154.400
140 [459339.595 183083.543 221.028
141 |459544.784 183001.380 16.714
142 |459550.343 183017.142 20.924
143 [459531.019 183025.167 7.654
144 1459532.799 183032.611 301.299
145 [459652.695 183309.027 208.741
146 [(459846.342 183231.093 81.081
147 |459921.245 183200.049 5.428
148 (459925.264 183196.400 0.985
149 [459925.050 183195.439 13.268
150 [459920.241 183183.073 294.243
151 [459808.123 182911.028 15.713
152 [459822.862 182905.583 189.519
153 [459891.359 183082.291 119.071
154 1459938.027 183191.836 197.058
155 [460120.444 183117.297 59.062
156 [460098.750 183062.363 253.056
157 [459999.292 182829.671 7.435
S S S S 158 [459996.856 182822.646 14.698
@ 3 g - 159 [460011.531 182821.822 35.642
459400 459400 459400 2 459400 459400 |2 160 |460026.238 |182854.288 281.191
161 [460134.801 183113.677 106.526
162 [460233.530 183073.673 181.471
163 [460160.519 182907.537 23.460
164 [460161.010 182884.082 32.325
165 [460186.308 182863.960 25.456
166 [460202.958 182883.216 25.069
167 [460185.793 182901.486 26.951
168 [460195.084 182926.785 120.199
169 [460239.083 183038.642 194.495
170 [460316.066 183217.253 86.543
S=136916mp P=15423.460m
o o o o o
(@) o o o o
3 3 g T Q
459300 1% 459300 1% 459300 % 459300 % 459300 |2
o o o o (@) o o
o (@) (@] o o o O
- 5 ® 3 = T g
459200 |2 459200 |2 459200 |12 459200 |12 459200 |2 459200 |2 459200 |2
SCHITA RACORDARE PLANSE
1
LEGENDA:
limita proprietate
{} pomi
limita studiu topo
3 _ margine drum
trotuare
== acces
pod-podet
-0 stalp beton electricitate
o) punct de statie
0} fantana, cismea
o stalp lemn pentru telefonie
Persoana fizica autorizata de A.N.C.P.1. cat. D RIDICARE TOPOGRAFICA IN SCOPUL:
In g. RUS TEOFIL-VASILE "MODERNIZARE STRAZI, in localitatea Ivanda, Comuna Proiect
. . . GIULVAZ, Judet TIMIS", 04072023
Certificat de autorizare seria B, nr.4043 BENEFICIAR: COMUNA GIULVAZ
Tel: 0730355774, e-mail: rus_theo @yahoo.com

Nume Semnatura Scara

Sef proiect | Ing. Rus Teofil-Vasile
intocmit Ing. Rus Teofil-Vasile 1:1.000 PLAN TOPOGRAFIC
Desenat Ing. Rus Teofil-Vasile

Verificat Februarie 2023|  Plansa nr. 2




PLAN TOPOGRAFIC
SCARA 1:1.000
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INVENTAR DE COORDONATE
Sistem de proiectie STEREOGRAFIC 1970 5 5 o
. . S 3 Q
Nr. |Coordonate pct.de contur| Lungimi 2 2 2
laturi 458900 |— 458900 |— 458900 |—
Pct. X [m] Y [m] D(i,i+1)
1{460351.576 [183296.175 24.092
21460328.282 |183302.324 234.073
3(460237.753 |183086.466 70.470
4 (460171.621 |183110.808 200.039
5(459987.153 [183188.184 129.772
6 (459867.411 |183238.210 18.247
7 [459873.212 |183255.510 216.697
81459953.416 [183456.818 82.583
9 (460030.435 |183427.019 322.426
10 [460328.211 |183303.375 23.305
11 |460335.595 |183325.479 391.968
12 |459972.384 |183472.844 12.832
13 [459960.619 |183477.966 421.029
14 [459571.250 |183638.144 36.151
15 [459584.377 |183671.828 149.823
16 |459643.043 |183809.688 3.179
17 |459646.136 |183808.954 53.337
18 |459696.188 |183790.526 44.781
19 [459738.219 |183775.074 49.665
20 |459785.994 |183761.502 182.075
21 |459954.658 |183692.917 75.079
22 [460025.321 [183667.548 70.838
23 (459994.325 [183603.851 77.117
24 |459964.862 |183532.584 44.632
25 |459948.796 |183490.944 17.768
26 (459965.727 |183485.555 193.279
27 |460036.615 |183665.365 95.383
28 [460124.197 [183627.584 98.087
29 |460214.296 |183588.813 158.292
30 [460359.972 |183526.886 56.832
31 [460411.204 |183502.286 93.668
32 460376.609 [183415.241 122.257
33 |460328.522 [183302.838 24.319
34 (460352.191 |183297.253 27.411
35 |460376.708 |183284.994 139.930
36 |460506.582  [183232.907 92.291
37 [460591.410 [183196.551 25.201
38 |460613.709 [183184.811 27.968
39 |460625.875 [183209.994 88.655
40 |460543.943 |183243.860 125.126
41 |460427.872 [183290.593 73.100
42 460359.637 |183316.816 29.906
43 |460373.296 |183343.420 12.299
44 |460376.875 |183355.187 10.558
45 |460366.882 |183358.594 74.476
46 |460397.517 [183426.478 71.134
47 |460423.610 [183492.653 17.845
48 |460425.310 [183510.417 10.423
49 (460418.133 |183517.975 55.250
50 |460368.277 |183541.786 45.218
51 |460327.042 [183560.342 133.907
52 [460203.243 [183611.381 87.828
53 [460121.711 [183644.036 79.398
54 |460048.173 |183673.972 6.486
55 |460042.962 |183677.834 9.535
56 |460044.120 [183687.298 10.652
57 |460034.959 [183692.734 14.644
58 |460029.104 [183679.311 76.186
59 [459958.806 |183708.679 17.042
60 |459943.245 |183715.627 211.247
61 |459747.532 |183795.136 18.127
62 |459737.939 |183779.755 4.263
63 |459733.891 |183781.093 94.697
64 |459645.473 |183815.000 36.271
65 |459660.137 |183848.175 36.878
66 |459674.828 |183882.000 103.729
67 |459714.766 |183977.732 82.401
68 |459746.021 |184053.975 19.811
69 |459754.510 |184071.875 26.241
70 |459760.925 |184097.320 21.173
71 |459761.485 [184118.486 21.031
72 |459742.069 [184126.569 88.231
73 [459719.037 184041.397 83.595 SCHITA RACORDARE PLANSE
74 |459687.865 |183963.831 165.493
75 |459617.019 |183814.269 145.471
76 |459561.788 |183679.691 33.746
77 |459547.604 [183649.071 77.073
78 |459475.824  |183677.140 111.441
79 |459373.423 |183721.107 32.622
80 [459345.095 |183737.285 18.261
81 [459331.632 |183724.948 20.656
82 [459333.616 |183704.387 55.042
83 [459317.226 |183651.842 198.716
84 [459244.069 |183467.082 17.384 1
85 [459260.664 |183461.904 32.550
86 [459273.892 |183491.645 11.281
87 [459279.840 |183501.230 36.002
88 [459313.288 |183487.913 17.534
89 [459320.456 |183503.915 23.025
90 |459299.042 |183512.376 16.173
91 |459284.245 |183518.905 10.471
92 |459285.532 |183529.297 102.212 2
93 |459325.558 |183623.346 82.460
94 |459355.228 |183700.283 8.420
95 |459363.604 |183699.428 14.138
96 |459376.569 |183693.789 101.470
97 |459470.254 |183654.811 75.591
98 |459539.408 |183624.288 36.488
99 |459525.749 |183590.453 23.658
100 [459547.432 |183580.990 37.879
101 [459560.877 |183616.403 267.068
102 [459808.074 |183515.313 138.381
103 [459936.987 |183465.006 18.423
104 [459931.788 |183447.332 218.566
105 |459849.649 |183244.787 257.565
106 |459611.222 |[183342.215 149.065
107 [459473.349 |183398.885 26.274
108 [459483.185 |183423.248 25.963
109 [459459.160 |183433.090 61.786
110 [459439.005 |183374.684 19.968
111 [459456.096 |183364.358 23.099
112 [459465.771 |183385.333 183.980
113 [459635.816 |183315.095 311.969
114 [459514.485 |183027.687 181.655
115 |459346.104 |183095.852 27.677
116 |459357.473 |183121.086 22.744
117 [459336.553 |183130.011 26.126
118 [459325.918 |183106.147 187.117
119 [459151.859 |183174.821 90.768
120 [459067.806 |183209.083 94.106
121 |458979.265 |[183240.965 31.163
122 [458950.649 |183253.303 170.485
123 [459009.953 |183413.141 13.663
124 [458996.785 |183416.784 103.544
125 [458959.851 |183320.051 74.302
126 [458932.868 |183250.822 36.593
127 [458962.507 |183229.361 73.749
128 [459033.229 |183208.448 98.579
129 [459125.573 |183173.945 393.087
130 [458975.561 |182810.608 16.203
131 [458990.975 |182805.615 389.069
132 [459136.332 |183166.511 166.410
133 [459290.288 |183103.347 34.197
134 |459321.010 [183088.327 184.685
135 [459252.030 |182917.008 213.255
136 |459166.129 [182721.819 21.206
137 [459187.157 |182719.075 76.358
138 [459219.522 |182788.235 164.391
139 |459282.337 |182940.152 154.400
140 |459339.595 |183083.543 221.028 LEGENDA:
141 |459544.784 |183001.380 16.714 — :
142 [459550.343 |183017.142 20.924 - limita proprietate
143 [459531.019 |183025.167 7.654 g} pomi
144 |459532.799 |183032.611 301.299
145 [459652.695 |183309.027 208.741 e limita studiu topo
146 |459846.342 [183231.093 81.081 5
147 |459921.245 |183200.049 5.428 - margine drum
148 [459925.264 |183196.400 0.985 [ trotuare
149 [459925.050 |183195.439 13.268
150 [459920.241 |183183.073 294.243 - acces
151 |459808.123 [182911.028 15.713
152 [459822.862 |182905.583 | 189.519 == | pod-podet
153 [459891.359 183082.291 119.071 —0— stalp beton electricitate
154 [459938.027 |183191.836 197.058 inet de statie
155 |460120.444 |183117.297 59.062 6 p
156 [460098.750 |183062.363 253.056 ¢ L fantana, cismea
157 [459999.292 182829.671 7.435 O s[alp lemn pgn[ru [glgf()nig
158 [459996.856 |182822.646 14.698
159 |460011.531 [182821.822 35.642
160 [460026.238 |182854.288 281.191
161 |460134.801 |183113.677 106.526 Persoana fizica autorizata de A.N.C.P.1. cat. D RIDICARE TOPOGRAFICA IN SCOPUL:
igg 328?282?8 iggggsg;s 12%276%) Ing, RUS TEOFIL-VASILE "MODERNIZARE STRAZI, in localitatea Ivanda, Comuna Proiect
: : : iy ; ; GIULVAZ, Judet TIMIS" 04072023
164 |460161.010 |182884.082 32.325 Certificat de autorizare seria B, nr.4043 BENEFICIAR: COMUNA GIULVAZ
165 1460186.308 182863.960 25.456 Tel: 0730355774, e-mail: rus_theo @yahoo.com '
166 [460202.958 |182883.216 25.069
167 [460185.793 |182901.486 26.951 Nume Semnitura Scara
168 [460195.084 |182926.785 120.199
169 |460239.083 [183038.642 | 194.495 Sef proiect | Ing. Rus Teofil-Vasile
170 |460316.066 |183217.253 86.543 - : . '
S=136916mp P-15423.460m Intocmit Ing. Rus Teofil-Vasile 1:1.000 PLAN TOPOGRAFIC
Desenat Ing. Rus Teofil-Vasile
Verificat Februarie 2023 Plansa nr. 3
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UNGARIA
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LEGENDA:
drumul judetean DJ 693B
I Sector de drum judetean DJ 693B - pe care se vor
moderniza accesele la proprietati
drumul comunal DC 192
— strazi propuse spre modernizare
strazi existente care au o imbracaminte bituminoasa
s strazi existente care au o imbracaminte
bituminoasa - pe care se vor moderniza
accesele la proprietati
VERIF. /EXP. NUME SEMNATURA | CERINTA REFERAT/EXPERTIZA NR./ DATA:
VERIFICATOR Nr. /
"""" e ST 44
A COMUNA GIULVAZ 2022
| Bd. Livu Rebreanu, . 190, \'4 AMPLASAMENT: PROIECT;
b - - 72?}35&%’5’5, Pk ye ; jud. Timis, Comuna Giulvéz, loc. lvanda P 43 /2022
SPECIFICATE NUME BIRAISS . [DENUMIRE. PROIECT: FAZA
=GR : - »MODERNIZARE STRAZ| IN LOCALITATEA IVANDA, | /y p | |
Sef project | "9 DOOARU ,gm%a' . COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMIS” AL
Proiectat TITLU PLANSA PLANSA NR.:
Desenat ing. PUIA Roxana A?PID(R DE%%L;%RIE PLAN DE AMPLASARE IN ZONA o1
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"\_\_ podet tubular proiectat l
2400 la trotuar, L = 2,0
VERIF. /EXP. REFERAT/EXPERTIZA NR./ DATA:
LEGENDA: / / L
1:500 VERIFICATOR 824021 Nr. /
D e BENEFICIAR: CONTRACT:
LUkl bl Ll acostament ROUTE PRISE 562/A-C 44/
arte carosabila Prolectare si consultantd i nsrructg COMUNA G“"LVAZ 29.22
P Bd, Ly Rebreany, nr. 190, 2 \'4 AMPLASAMENT: PROECT:
T T acostament e 40 750102 441, o-moNSAIte plongiheo.c jud. Timig, Comuna Giulvéz, loc. lvanda | P 43/2022
LC LC —— linie case, limita proprietati SPEQIFICATE NUME BRAISSCARA: DENUMIRE PROIECT: FAZA
T — ~MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA, D.A.LI
R=3.00m qccese la proprietati realizate cu imbracaminte Sef proiect & S abriio ﬂ#ﬁ" 1500 COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMI5 iy
bituminoasa si rigola cu sectiune betonata si . ing. DOGARIU : - TITLU PLANSA: PLANSA NR.:
placuta carosabila cu lungimea L = 5.00 m Projestat Sarielo | v~ PLAN DE SITUATIE PROIECTAT
| Desenat ing. PUIA Roxana A?PIO\(R DE%%;%R'E STRADADS 1 02
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L —R=6.00m &) 3 : '@. Wig="/ -
podef”tubular proiectat Ti V=25 kmh ©/; 5"-% E e
FMDD la trotuar, L = 2,00 m 2 g:g.amg 8 28 T O %
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bituminoasa si rigola cu sectiune betonata si
placuta carosabila cu lungimea L = 5.00 m
VERIF. /EXP. REFERAT/EXPERTIZA NR./ DATA:
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' . = Le bituminoasa si rigola cu sectiune betonata si
S e E placuta carosabila cu lungimea L = 5.00 m
] Waeseke L F R T e s
o PN b """'“-”l'-h'-nﬂnlh' NIV T/EXPERTIZA NR./ DATA:
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R= 1.500; E ] T g 100 jud. Timis, Comuna Giulvéz, loc. lvanda | P 43/2022
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R=3.00m : 3 DOGARIU : i ,Moommunssmjzg;LomurArEA IVANDA,| m A 1 |
3 12.00 R=3.00m gccese la proprietati realizate cu imbracaminte Sef proiect " Gabriela W 1:500 e st i gbluini T
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> placuta carosabila cu lungimea L = 5.00 m Gabriela PLAN DE SITUATIE PROIECTAT
Desenat ing. PUIA Roxana Aeemrl i STRADA DS 55 15
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PROFIL TRANSVERSAL TIP | PROFIL TRANSVERSAL TIP I

se aplica pe STRADA DS 7/1 si Se aplica in pe Strada DS 1, Strada DS 4 - 0 + 000 - 0 + 150.00 si 0 + 400.00 - 0 + 845.25, , PROF'; g}':g"f;’ EESSABLIES' |s|a -
e T i B e Strada DS 4.k 0.+ 150,00 0 + 400.00, Strada DS 14, Strads DS 15
sc 1:50 _ E ; - U - OV, ’ )
vl 500 ool _ R R C R SR S T e Strada DS 16 - km 0 + 550.00 - 0 + 739.00,
1250 4.00 50 : | . ' o Strada DS 55 - km 0 + 200.00 - km 0 + 317.25 si la strazi laterale
umplutura din balast | | j reflectorizant | | : | i s i 200 I oriao | sc 1:50
in acostament oot SR 1848770 ;mg::li)tstjt::mz?t e umpFutil:]ruu:;r;tg:ig:: I 20 Jl 4l : = f : 20 ——
iz profiat taluz profilat taluz profilat mor(?cj Iefisstocizait umplutura din balast | variabil | 50 | 4,00 | 50 |
| P *’J/ | Mt umplutura dintbulusi marca] reflectorizant
PO toluz profilat in acostamen
f}\'\'\§>\,<<<¢>\ /35 (\\\//Q(?fv‘,’?; | , P = ~zom.. - (“J/ taluz profilat
N | L'.ﬁa’f‘-@‘y/ﬂ\'“:b{“\'j_: A '... i YR S --..._: ,..;»'.,,;‘3 - | \ ‘-4_%_ 4% taluz profilat
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6 cm strat de uzura din beton asfaltic

6 cm strat de uzura din beton asfaltic -\7 t T, e B _
[ N ‘rwwv ) R
tip BA 16 rul 50/70 conf. indicativ AND 605/2016 e “}?N AR RRUR

19.20 cm strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal

sort 0..63 mm, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400—84 tip BA 16 rul 50/70, conf. Indicativ AND 605/2016 , 6 cm strat de uzura din beton asfaltic
~ 50 cm strat de fundatie inferior din pletruire existenta 15 cm strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal tip BA 16 rul 50/70, conf. Indicativ AND 605,/2016

sort 0...63 mm, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84
reprofilarea partii carosabile pentru aducerea la cota
cu adaos din balast in grosime de min. 20 cm

15 cm strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal
sort 0..63 mm, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84

20 c¢m strat de fundatie inferior din balast,

conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84

15 cm strat de forma din balast pentru straturi anticapilare,

conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84

6 cm strat de uzura din beton asfaltic

tip BA 16 rul 50/70, conf. Indicativ AND 605,/2016

15 c¢m strat de fundatie superior din piatra sparta amestec optimal
sort 0...63 mm, conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84

20 cm strat de fundatie inferior din balast,

conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84

15 cm strat de forma din bolast pentru straturi anticapilare,

conf. SR EN 13242+A1:2008 si STAS 12253-84
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DETALIl ACCESE
sc 1:50

/m
R\D H“’,@

NR. 05443
VERIF. /EXP. NUME T § \% REFERAT/EXPERTIZA NR./ DATA:
VERIFICATOR Nr. /
BENEFICIAR: CONTRACT:
i o | 562/A-C 44 /
6 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A. 16 conform Indicativ AND 605/2014 b ﬁ,?,ag?:ﬁw, _ . TCOMUNA GIULVAZ maschrzz
: : n Bl i | Bd. Liviu Rebreanu, nr. 190, WD PLASAMENT: ;
12 c;n strat de.;;%c;otile _sr:perlor din piatra sparta impanata, conf. 8 53""3"6?‘35"?9{%"25 +0 1R Jud. Timly, Comuna Glulvikz, loc. Ivanda 543 /2022
SR EN 13242+A1: si_STAS 6400-84 e e ~TOENUMIRE PROECT. =N
20 c¢m strot de fundatie inferior din balast SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84 e | ~MODERNIZARE STRAZI IN LOCALITATEA IVANDA, D.A.LI
10 cm strat de forma din balast pentru straturi anticapilare SR EN 13242+A1: 2008 si STAS 6400-84 Sef proiect |"% Cabriela COMUNA GIULVAZ, JUDETUL TIMI$
‘ ing. DOGARIU TITLU PLANSA: PLANSA NR.:
. abrielg PROFILURI TRANSVERSALE TIP
Desenat ing. PUIA Roxana A?emr\l DE%%';BRIE 18




DETALIU REALIZARE RIGOLA CU SECTIUNE BETONATA

S| PLACUTA CAROSABILA DIN BETON ARMAT DISPUSA LA ACCESE
LA PROPRIETATI, CONF. STAS 10796/2 - 79

sc 1:20

placuta carosabila din beton armat

CONF. STAS 10796/2-79 ANEXA B\
, 88

STRUCTURA RUTIERA CONFORM PROIECT

|

—_—h N

beton de ciment C 35/45
5 cm strat de repartitie din nisip

T

DETALIU REALIZARE RIGOLA LA ACCESE LA PROPRIETATI.
SECTIUNE LONGITUDINALA B-B

element prefabricat de

sc 1:50

element prefabricat de

Xcopot din beton armat

capat din beton armat 7
|
7S

JLA|

%

rigola proiectata cu sectiune
betonata si placuta carosabila

din beton armat, conf. STAS 10796/2-79

ELEM. PREFAB.

Beton clasa: C 35/45
Clasa de expunere: XF2

Clasa de tasare: S3

Dmax: 16 mm
Raport A/C: 0,45

Clasa de cloruri: Cl1 0,20

Tip ciment: CEM I 52,5R

RIGOLA BETON

Beton clasa:

Clasa de expunere:
Clasa de tasare:

Dmax:
Raport A/C:

Clasa de cloruri:

Tip ciment:

C 35/45

XF2

S3

32 mm

0,45

Cl1,0

CEMII A425R

placuta carosabila din beton armat,
pentru acoperirea rigolei,

conf. STAS 10796 /2-79

sant proiectat cu sectiune
protejata L=1,00 m

DETALIU REALIZARE RIGOLA LA ACCESE LA PROPRIETATI.

VEDERE PLANA A - A
sc 1:

50

5.00 : |
L

,'_'l'f ZI : “

sant proiectat cu sect-iii_fie-‘ —

element prefabricat de
capat din beton armat=

PR
(-

protejata L=1,00 m P

|/

|
rigola proiectata cu sectiune ‘

Lbetonata si placuta carosabila

~.din beton armat, conf. STAS 10796/2-79

TR W

arosabila din beton armat,
perirea rigolei,

~ conl, STAS 10796,/2-79

element prefabricat de
capat din beton armat
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VERIF. /EXP. NUME  [SE «G;ﬁnm; 0“*/ REFERAT/EXPERTIZA NR./ DATA:
Alrm = O
A Wit T
VERIFICATOR “*~&5Bﬁ% N, /
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VEDERE LATERALA A - A

sc 1:20
ge
timpan din beton
refabricat C 35/45
Sl S 1.30 .

50

teva #4400 mm,—~/ | e R
din polietiena de inalta densitate | [l

sant trapezoidal din beton C 35/45
5 cm strat drenant din nisip

DETALIU SANT TRAPEZOIDAL

sc 1:20
|
| |
L 25 40 50 '40125I
| |

10 cm sont tropezoidal din beton C 35/45
10 em strat drenant din nisip

timpan din beton armat
prefabricat C 35/45

sant proiectat cu
sectiune protejata din
beton simplu C35/45
L=1.00 m

SECTIUNE TRANSVERSALA B - B

sc 1:20
| 2.00 N A .
| ) . | : dll‘: Q Beton clasa: C 35/45
114 ! impan din beton armat .
S prefabricat C 35/45 h g:z: g: teaxspaurz?re. 35(;2
: ; o '
vt prfctt ey secive | & | Dmax: 16 mm
C35/45, L=1.00 m . | Raport A/C: 0,45
[ UEJ Clasa de cloruri: Cl1 0,20
o o | Tip ciment: CEM | 52,5R
—+
Beton clasa: C 25/30
Clasa de expunere: XF1
IE- Clasa de tasare: S3
R < | Dmax: 32 mm
AR % Raport A/C: 0,45
S| fundatie timpan  din =S | Clasa de cloruri: Cl1,0
beton simplu C 25/30 L. | Tip ciment: CEMII A 32,5R
N r/—?tmt dg eqalizare din balast
beton simplu C 25/30 ' /"é_ TS TS
strat de egalizare din balast 1_4..130 B Beton clasa: C 35/45
T graalie:iqe 1040 Sl CA35/45 t % Clasa de expunere: XF4 + XD3 + XC4
cm sira e uZura ain beton arma "
. s A g Clasa de tasare: S3
15 c¢m balast cu gronulatia maxima de 31.5 mm zZ Dmax: 32 mm
tescva 2.4400 mm, din polietilena de inalta densitate @) Raport A/C: 0,45
15 cm nisip pentru pozare tuburi .
20 cm strat de fundatie din chlalst E C_Iasa de cloruri: Cl 0'20
m | Tip ciment: CEMII A42,5R
| .‘;;\:;Q\

L]

BETON SANT

Beton clasa:

Clasa de expunere:
Clasa de tasare:
Dmax:

Raport A/C:

Clasa de cloruri:
Tip ciment:
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